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o. INntroduccion
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Introduccion

El Ayuntamiento de Benicarld, en busca de conocer cudl es la realidad actual de la movilidad en el
municipio, solicito a la empresa GfK Emer la realizacion de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS), que analizara la situacién y necesidades de mejora o modificacion en el municipio de todos los
aspectos relacionados con la movilidad urbana: Ordenacién del trafico, Transporte publico,

Aparcamientos, zonas de Carga/Descarga, viario principal.

Un Plan de Movilidad Urbana tiene como elementos directores la sostenibilidad, la preservacion del

entorno y la organizacion del trafico mediante un gran pacto por la movilidad en todos sus agentes.

Este estudio ofrece una visidon de la realidad del municipio mediante el andlisis calle a calle de cuél es la
situacion, y teniendo ademas en cuenta la opinion y valoracién de los residentes y poblacion foranea

gue son los que a diario se topan de frente con los problemas e/o inconvenientes que puedan existir.

A continuacion desarrollaremos los objetivos y metodologia utilizados en la consecucion de los

resultados.

GfK
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1. Metodologia

GfK
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1. Metodologia. Esquema general del PMUS

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

Analisis y diagnostico
de la situacion actual

Analisis Analisis de la Analisis del Analisis del Analisis del
territorial y viario y trafico estacionamiento transporte
y carga/descarga publico

. I movilidad
socioecondmico

Analisis de modos Analisis de aspectos Participacion
blandos y energéticos y institucional y
accesibilidad PMR ambientales ciudadana
- __
e

v

Sintesis del diagnostico

:> Propuestas del plan de
movilidad urbana sostenible GfK
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1.1. Listado de fuentes de informacion

-Datos de poblacion
-Estadisticas de vehiculos
-Informacion sobre el Trafico (Intensidad media diaria,...)

-Informacion sobre el Transporte Publico ( bus urbano-interurbano,
RENFE)

Fuentes secundarias | =——>»

-Aforos de trafico interiores y exteriores

-Censo de aparcamiento en el vial

» -Aforos en aparcamientos de Poligonos Industriales
Observacion == | _Inventario viario principal (trafico rodado vs. calles peatonales)
-Control del uso zonas Carga/Descarga

-Control de la accesibilidad a las paradas de transporte publico

-Encuestas a residentes

-Encuestas Cordon- Pantalla a conductores acuden a Benicarl6
Fuentes directas P | -Encuestas auto-cumplimentadas a trabajadores Poligonos Industriales
-Encuestas a alumnos/padres de colegios e institutos

-Aforo y encuesta en la estacién de RENFE

-Mesa Politica
-—p | -Mesa Profesional ‘FK
-Mesa Social G

Mesas de Participacion
ciudadana
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1.1. Listado de fuentes de informacion

Fuentes Secundarias N

Las fuentes secundarias consisten en datos obtenidos a partir de fuentes externas tales como
publicaciones especializadas, anuarios, o bien informacion facilitada por el propio Ayuntamiento de
Benicarld6 o empresas operantes en el municipio.

Las fuentes empleadas han sido:
- Departamento de Urbanismo del Ayuntamiento de Benicarlo.
- Camara de Comercio. Ayuntamiento de Benicarlo.
- Departamento de Turismo. Ayuntamiento de Benicarld.
- Datos de poblacion por distrito y seccidén censal procedente del Instituto Nacional de Estadistica.
- Censo de Poblacion y Vivienda INE 2001.
- Padrén del INE 2009.
- Anuario econémico La Caixa 2009.
- Generalitat Valenciana. Conselleria de Infraestructures i Transports.
- Direccién General de Transportes y Carreteras. Servicio Tecnolégico.
- Estudios de Movilidad realizados por GfK en otros municipios y publicados en prensa.
- Sistema de informacion geografica de parcelas agricolas (SIGPAC).
- Ministerio de Economia y Hacienda. Direccién General del Catastro.

GfK

- Operadores de transporte publico: RENFE, HIFE, Autobuses Mediterranea.
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1.2. Descripcion del plan de toma de datos.
Encuestas a Residentes

f . . : ; -
Residentes en el municipio de Benicarld, con edades comprendidas entre los 15 y los
Universo | 74 afios. |
\
Ambito | Municipio de Benicarlo.
J
Tamario [ w
muestral | 401 encuestas.
J
[ N\
Sistema de [ se han distribuido las entrevistas estableciendo cuotas fijas por el distrito y secciones
MUESLreo | el municipio. Ademas se ha distribuido la muestra por grupos de edad y sexo. )
[ \
Tipo de entrevista Entrevista telefonica. Cuestionario semi-estructurado, con preguntas abiertas vy
cerradas.
~ J
Duracion = _ _
entrevista | Duracion media de 14 minutos
( A
La muestra obtenida de 401 encuestas supone operar con un error global de
Error muestral | + 4,99% considerado dentro de un intervalo de confianza del 95,5%, siendo p=q.
J
f N
Fechas de campo| Una semana normal. Del martes 15 al sdbado 19 de junio de 2010.
b v
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1.2. Descripcion del plan de toma de datos.

Aforos |
Ambito | Municipio de Benicarld. ]
Lugar de
realizacion Se realizaron 5 aforos exteriores y 2 aforos interiores. La ubicacion concreta de
estos puntos fue la siguiente:
Exteriores:

Punto 1: Acceso Sur (desde Pefiiscola)

Punto 2: Acceso Sur-Oeste (junto edificio Guardia Civil)

Punto 3: Acceso Oeste (desde N-340 a Sant Francesc. Ctra Sant Mateu)
Punto 4: Acceso Nor-Oeste (acceso desde la N-340 por calle Mossén Lajunta)
Punto 5: Acceso Norte (desde Vinaros)

Interiores:

Punto 6: Rotonda de distribucion en cruce Plaza Constitucion — Pius Xl

\ Punto 7: Rotonda de distribucion en cruce Ferreres Bret6 — Plaza Constitucic’)n./

GfK
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1.2. Descripcion del plan de toma de datos.
Aforos Il

Sistema de toma , L : ]
de datos | S€ han contado los vehiculos entrados en el municipio diferenciando por: vehiculos

Lligeros (turismos/motocicletas) y vehiculos pesados (furgonetas/camiones).

Tiempo
de analisis (Jornada laboral completa de 12 horas (de 8:00 a 20:00), con recuento en intervalos

Lde 30 minutos.

Fechas de campo s
l Los aforos se realizaron un dia laborable normal, martes 15 de junio de 2010. ]

GfK

NOTA: Se evit6 realizar los aforos de vehiculos un miércoles por ser éste el dia de mercadillo
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1.2. Descripcion del plan de toma de datos.
Aforos llI

Flujo de Aforo

Puntos de Aforo Exterior

Puntos de Aforo Interior

GfK



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

1.2. Descripcion del plan de toma de datos.
Encuestas Cordon - Pantalla

... . , .. 14
Como complemento a los aforos de acceso al municipio de Benicarlé y con el objetivo de conocer la
movilidad de los visitantes, se realizaron encuestas a los conductores que accedian al casco urbano de
Benicarlo:
Universo | Conductores que aparcan en el municipio de Benicarlo
Ambito | Municipio de Benicarl6
Tamafno * ’
muestral
366 encuestas
. 4 N\
Sistema de . : : . .
muestreo | ¢ han distribuido las entrevistas estableciendo cuotas fijas por la zona de municipio.
En la pagina siguiente se especifica la zonificacién utilizada.
Tipo de J
entrevista [ A
Entrevista personal. Cuestionario semi-estructurado, con preguntas cerradas.
Duracion - y
entrevista ., : :
Duracion media de 2 minutos
4 )
Error muestral _
La muestra obtenida de 366 encuestas supone operar con un error global de
+5,23% considerado dentro de un intervalo de confianza del 95,5%, siendo p=q.

\_ J

' 15 de Junio de 2010, con periodo de recogida de 8,30 a 13,30 y de 16,00 a 20,00]
horas.

Fechas de campo
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1.2. Descripcion del plan de toma de datos.
Encuestas Corddn — Pantalla. Zonificacion

Oeste
Zona 4

100 encuestas
Sur Norte

Este

Zona 3 i l
T — i
102 encuestas i
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1.2. Descripcion del plan de toma de datos.
Encuestas en Poligonos Industriales |

Con el fin de recoger los modos de acceso de los empleados a su centro de trabajo, se han realizado
encuestas en los Poligonos Industriales de Benicarlé (Poligono El Collet, ElI Palmar, El Povet y Abastos):

( - I 1 3 2 . T )
Trabajadores en empresas ubicadas en los poligonos industriales de Benicarlo
Universo | (universo total aproximado de 500 trabajadores en estos poligonos). |
( )
Ambito | Municipio de Benicarlo. J
~ { .
Tamano
muestral | 138 encuestas.
‘ J
i de [ S .. .
Sistema de | se han distribuido los cuestionarios entre las empresas para que fueran
MUESLreo | 5ytocumplimentados. Posteriormente, se han recogido en la misma empresa. )
f \
Tipo de entrevista | Entrevista autocumplimentada. Cuestionario semi-estructurado, con preguntas
abiertas y cerradas. J
\.

NOTA: Como complemento a esta metodologia, se realizd una medicion de la ocupacién del
aparcamiento en los poligonos en tres momentos del dia: 8:00, 12:00 y 16:00 horas, contabilizando G'FK

los vehiculos aparcados en las calles de los poligonos.
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1.2. Descripcion del plan de toma de datos.
Encuestas en Poligonos Industriales I

Duracion
entrevista

Duracion media de 2 minutos

Error muestral

4 .
La muestra obtenida de 138 encuestas supone operar con un error global de |

+ 7,25% considerado dentro de un intervalo de confianza del 95,5%, siendo p=qg.
J

Fechas de campo

(universo finito)

( . . . ., )
La entrega y recogida de los cuestionarios se realizdo durante dos semanas: del 14 al

Ubicacion de

los poligonos industriales

25 de junio de 2010 )

Pl EIl Collet

Pl El Palmar

Pl Abastos

Pl El Povet
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1.2. Descripcion del plan de toma de datos.
Aforo y Encuestas en el Transporte Publico

Con el fin de conocer los principales motivos de desplazamientos y los focos atractores del municipios,
se ha realizado un aforo durante un dia laborable y encuestas en los transportes publicos operantes en
el municipio (Renfe). Este aforo se completd con encuestas a los viajeros, con la siguiente ficha técnica:
( w
Ui FEres Viajeros usuarios del transporte publico Renfe (trenes de media-larga distancia) |
Tamanfo )
muestral | 73 encuestas a viajeros del tren de cercanias |
X

s a \
Sistema de | seleccion aleatoria de los viajeros subidos y bajados del correspondiente transporte
muestreo pl'JbIICO J

é )

Tipo de entrevista | Entrevista personal en el andén. Cuestionario estructurado, con preguntas cerradas.
\

Duracion B _ _
entrevista | Duracion media de 2 minutos

4 )
La muestra obtenida de 73 encuestas supone operar con un error global de
Error muestral | + 11,7% considerado dentro de un intervalo de confianza del 95,5%, siendo p=q.

r - .-y Ve - Ve 7 ‘
La realizacion de los aforos en el tren de cercanias Renfe se realiz6 durante un dia
_laborable (lunes 21 de junio de 2010). )

Fechas de campo
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1.2. Descripcion del plan de toma de datos.
Encuestas Alumnos-Padres en colegios e institutos |

En el municipio de Benicarlé se encuentran diferentes centros educativos que afectan claramente a la
movilidad de los ciudadanos del municipio, ya que diariamente se producen desplazamientos para
trasladar a los alumnos a los colegios, ya sea desde el propio municipio o desde otras localidades

cercanas.

Para conocer cuales son los problemas a los que se enfrentan los estudiantes y cuales son sus
necesidades de desplazamiento, se ha realizado una ficha por colegio, con los siguientes objetivos:

@ Universo de estudiantes
@ Numero de alumnos acude andando o en bici

@ Problemas de movilidad

Ademas, se han realizado 160 encuestas a los alumnos (o padres en el caso que el alumno fuera

menor) distribuidas entre los diferentes colegios del municipio, con la siguiente ficha técnica:

GfK
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1.2. Descripcion del plan de toma de datos.
Encuestas Alumnos-Padres en colegios e institutos Il

D
Urfve=s Alumnos de los colegios de Benicarlo.
Tamano
muestral | 160 encuestas.
g a N
Sistema de y _ _ _ o
muestreo | Seleccion aleatoria de los alumnos a la salida o entrada a los colegios de Benicarlo.
y
~ )
Tipo de entrevista | Entrevista personal. Cuestionario estructurado, con preguntas cerradas.
\ J
Duracion » _ _
entrevista | Duracion media de 2 minutos
( - .-y - Ve Va - 1
Fechas de campo La reallzamo_n c_le las encuestas a los alumnos se realizO durante un dia laborable:
_lunes 21 de junio de 2010 )
4 “
La muestra obtenida de 160 encuestas supone operar con un error global de
Error muestral | + 11,86% considerado dentro de un intervalo de confianza del 95,5%, siendo p=g.
J
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1.2. Descripcion del Plan de toma de datos.
Observacion in situ

La observacion in situ tiene como finalidad obtener una vision realista de la situacion actual del municipio.
Se han realizado 4 observaciones diferentes, donde se ha recogido la informacion por la calle, como se
indica en la tabla siguiente:

INVENTARIO CONTROL ZONAS Accesibilidad
CENSODE CALLES | \/|ARIO PRINCIPAL | CARGA/DESCARGA Transporte Publico
eTipo de calle
Pl d rcamiento ~Aceras
azas de aparca «Carril bici c | del b ge | Aspectos que condicionan
(libre, ora, subterraneo) | ontrol del buen uso de | . " esibilidad de la
eAparcamiento estas zonas destinadas del

eZonas carga/descarga infraestructura (ubicacién,

, ) eCalzadas transporte de mercancias i .
e\ehiculos mal estacionados _ I d Ineas, marquesinas,
Med (a la carga y descarga) : .
L, ediana informacion, etc.).
*% ocupacion _ ,
*Nudo final

ePlazas de minusvalidos

Fecha de campo: estos trabajos se realizaron durante dias laborables, del 14 al 25 de junio de 2010.
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1.3. Zonificacion.
Criterios y descripcion

Se considera como ambito o &rea de estudio el municipio de Benicarlo.

El Municipio se divide en varios distritos y secciones censales. Se ha dividido el municipio en 4 areas de
transporte aprovechando la zonificacibn de secciones censales. El propoésito es establecer una
zonificacion adecuada al Plan, para identificar los problemas y las distintas relaciones de movilidad en el

término.

En las paginas siguientes se detallan las secciones y areas de transporte establecidas.

GfK
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1.3. Zonificacion. Criterios y descripcion
Distritos y Secciones

03 007

02 003

01 001e Distrito 1, seccion 1

Fuente: Ministerio de Economia y Hacienda. Direccion General del Catastro
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1.3. Zonificacion. Criterios y descripcion
Zonas de transporte

Oeste

Sur

Este

Zonab

Zona 4
Centro-Sur
Norte

Zonab i
Diseminado 1.

Zona 3 i ! l

= gy

Playas i

Diseminado

GfK
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1.3. Zonificacion. Criterios y descripcion
Zonas de transporte

| DISTRITO | SECCION | POBLACION Poblacion Total y porcentaje
1 1.975
3 1.289
ZONA 1 Distrito 1
4 2.461 7.534 (28,3%0)
Centro — Norte
5 984
Distrito 2 1 825
Distrito 1 2 2.592
ZONA 2
5 2.800 7.272 (27,3%0)
Puerto Distrito 3
6 1.880
ZONA 3 2 1.873
Distrito 3 3.699 (13,9%0)
Playas 4 1.826
2 1.785
Distrito 2
ZONA 4 3 789
6.348 (23,8%0)
Centro — Sur 1 1.466
Distrito 3
3 2.308
Zona 5 - Diseminado Distrito 3 1.802 1.802 (6,7%0)
POBLACION TOTAL 26.655 100 G'FK

Fuente: INE. Padrén



2. Analisis de la
situacion actual

GfK



1. Antecedentes
del Plan

GfK



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.1. Antecedentes del Plan

El Plan General de Benicarl6 fue aprobado definitivamente en fecha 29 de julio de 1986, vigente

desde entonces.

En la actualidad, se esta procediendo a la revision del mismo tras varias Homologaciones parciales y
modificaciones llevadas cabo en desarrollo de Planes Parciales y Planes de Reforma Interior que se
han redactado durante los afios de vigencia del Plan y a partir de la publicacion de la Ley Reguladora

de la Actividad Urbanistica de la Comunidad Valenciana y de la Ley Urbanistica Valenciana.



22. Analisis territorial y
SOCIO-econoOomico
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2.2.1. Organizacion y estructura

Benicarlé es un municipio espafiol de la provincia de Castellbn de 26.655 habitantes en 2009, segun

datos del INE. Pertenece a la comarca Baix Maestrat.

Esta situado en la costa norte de la provincia de Castellén y tiene una superficie de 47,9 Km?2. El término

municipal de Benicarlé limita con las localidades de Vinaros, Célig, Peiiscola.

Benicarlo tiene una densidad poblacional actual de 556,5 hab./km2.

En la siguiente pagina se puede observar la localizacion de Benicarl6 respecto a la provincia de
Castellon:

NOTA: GfK realizd una peticion de los datos actuales de poblacion al Ayuntamiento de Benicarl6. Debido a problemas informaticos el
Ayuntamiento no pudo facilitar los datos de poblacion, por lo que se ofrecen los resultados con los datos del INE a fecha 2009. G{:K

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE)
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2.2.1. Organizacion y estructura
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2.2.2. Poblacion. Evolucion historica y caracteristicas

La evolucion de la poblacion en el Término Municipal de Benicarld es indicativa de los diferentes
procesos socioecondmicos que se han originado a lo largo de su historia. En el cuadro que se muestra

a continuacion se recogen las fluctuaciones sufridas en el altimo siglo.

POBLAC'ON 7.251  7.197 7.012 7.456  9.598  9.385 10.627 12.831 16.587 18.460 19.908 23.552 25.248 26.381 26.655

Los datos procedentes de los diferentes censos oficiales que abarcan todo el siglo XX, desde 1900
hasta 2009, permiten constatar un aumento de la poblacién de Benicarl6 en un 268% de la poblacion
inicial estudiada, correspondiente al afio 1900

GfK

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE)
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2.2.2. Poblacion. Evolucion historica y caracteristicas

El crecimiento de la poblacion se refleja el los ultimos 14 afios, donde el municipio ha incrementado
su poblacion en un 38,62% (periodo 1996-2010).
Afo 1996 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Poblacion 19.229 19.350 19.540 19.908 20.644 | 21.488 | 22.063 22.653 23.552 | 24.427 25.248 26.381 | 26.655
Evolucion poblacional 1996-2009 Piramide poblacional de Benicarlo (2009)
Benicarld
30.000
25.000
20.000 -
15.000
m Mujeres
10.000 m Varones
5.000
0
b D O » & O $H o & $
R e I A MR P 15%  10% 5% 0% 5% 0%  15% G 'I:K

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE)
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2.2.2. Poblacion. Evolucion historica y caracteristicas

Poblacidon de 22 residencia

El Instituto Nacional de Estadistica arroja unos datos totales de 11.337 viviendas (censo de viviendas 2001).

TIPO DE VIVIENDA N %
Principales convencionales 7.237 63,8
Secundarias 1.308 11,5

Vacias 2.659 23,6

Otro tipo/alojamiento 133 1,1
TOTAL 11.337 100

Aplicando este dato (descontando las viviendas vacias del total) al tamafio medio familiar resultante de la
encuesta a residentes de Benicarl6 realizada por GfK (3,1), en Benicarl6 habitarian un total de 26.902
habitantes en el 2001 (un 30% superior a la poblacion real de 2001).

Suponemos el mismo ritmo de crecimiento en los ultimos 9 afios del nimero de viviendas.

Si a la poblacion actual de Benicarld (26.655 habitantes) le aplicamos este coeficiente, estariamos hablando de
una poblacion de 22 residencia de 8.079 habitantes (34.734 habitantes totales en Benicarl6 con la maxima

GfK

ocupacion).

Fuente: Estimacion GfK a partir de los datos del INE. Censo de viviendas 2001.
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2.2.2. Poblacion. Evolucion historica y caracteristicas

No sélo es interesante conocer el nUmero de habitantes de un municipio, sino también su distribucion
en el territorio. Este dato se obtiene a través de la densidad de poblaciéon; que viene expresada en
habitantes por kilémetro cuadrado (hab./km?) y fluctiia con el transcurso de los afios.

Tal como se puede observar en la siguiente tabla, Benicarlé6 mantiene una densidad poblacional (556,5

hab./km2) por encima de la media de la Provincia de Valencia (238,3 hab./km?) y en el nivel comarcal
(69,6 hab./ km?).

GfK

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
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2.2.2. Poblacion. Evolucion historica y caracteristicas

Tabla de densidades

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
Unidad: habitantes por kilometro cuadrado

401,8
404,3
408,3
415,0
431,3
449,0
461,0
473,3
492,1
510,4
527,6
551,2
556,5

52,0
52,7
52,1
53,1
54,8
56,8
58,5
59,1
61,1
63,6
65,8
68,8
69,6

201,0
201,2
202,5
204,7
206,5
210,1
215,2
218,9
224.8
223,7
230,5
236,2
238,3

GfK
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2.2.2. Poblacion. Evolucion historica y caracteristicas

Poblacién y densidad Comarca Baix Maestrat

Poblacion  Superficie Densidad
(hab.) (km2) (hab./ km?2)
,"' — Y Wﬁaral_gd‘ﬁfmtr;_-"_
— T ) Alcala de Xivert 7.926 167,6 47,3
S e |
A N SR
j Canet lﬂ.w;a!_ﬂfasﬂ-nt Jordi ]
Sa Ma! Puhlsmla
'ﬂmﬁ _ ::5 Santa Magdalena de Pulpis 873 66,5 13,1
l Alcald e Xiven /[
| 13 | La Salzadella 838 49,9 16,8
* 5

Ll \
e Y s z
84.966 1.221,3 69.6

La Jana
. N

W“Mim

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE)
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2.2.3. Caracterizacion demografica

Nacionalidad e
revaron s | DfbuGOnobe
Total 76,5 23,5 UL
Menories de 71.4 28,6 17,0 %
B 16 afnos
Espanoles
76.5 Entre 16 y 64 0
afios 5o - L
Mayores de s
4,8 9
64 afios i 1.3%

Presencia de extranjeros en municipios limitrofes

Peniscola

38,1
Alcala de Xivert

34,9

Media extranjeros en Espafia € 12%

Benicarld

23,5

Vinaros 19.4

" GfK

I—‘I

Calig

Unidad: Porcentaje
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
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2.2.3. Caracterizacion demografica

A continuacion se muestra un cuadro donde se muestra la poblacién de Benicarlé por sexo, nacionalidad
(espariol/extranjero) y edad (grandes grupos).

Poblacion de Benicarld por sexo, nacionalidad y edad

< de
16
anos
Ambos
26.655 4.520 18.047 4.088 3.227 13.264 3.890 1.293 4.783 198
Sexos

varones 13.507 2.330 9.356 1.821 1.667 6.634 1.717 663 2.722 104
Mujeres 13.148 2.190 8.691 2.267 1.560 6.630 2.173 630 2.061 94

GfK

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
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2.2.3. Caracterizacion demografica

Como inmigrante se considera a toda persona extranjera que reside en cualquier municipio de
Espafia. Refiriendose al caso de Benicarl6 en particular, se debe indicar que cuando los
inmigrantes llegan a Espafa por primera vez suelen dirigirse a las grandes capitales o provincias.
Alli no suelen encontrar trabajo (salvo en el servicio del hogar para mujeres) ya que se trata de
ciudades de servicios principalmente, donde la industria en ocasiones es casi inexistente. Esto se
agrava por el elevado coste de la vivienda en alquiler. Este acontecimiento, traslada a las personas
inmigrantes a municipios de menor poblacién y demandantes de mano de obra.

Los datos que se exponen en la siguiente tabla indican el nimero de inmigrantes empadronados
en Benicarlé en el periodo 2000-20009.

1.346 2.042 2.615 3.012 3.707 4.482 5.038 6.087 6.274

GfK

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
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2.2.3. Caracterizacion demografica

E‘;tr’]'ii‘;rcl’g 10.908 20.644 21.488 22.063 22.653 23552 24.427 25248 26.381 26.655
% de crecimiento -— 3,7 41 2,7 2,7 4.0 3,7 3,4 45 1,0

Poblacion Espafia

. 40,50 41,12 41,84 42,72 43,20 44,11 44,71 45,20 46,16 46,66
(millones de hab.)

% de crecimiento --- 1,5 1,8 2,1 1,1 2,1 1,4 1,1 2,1 1,1

Extranjeros en

g . 773 1.346 2.042 2.615 3.012 3.707 4.482 5.038 6.087 6.274
Benicarl6

% de crecimiento - 74,1 51,7 28,1 15,2 23,1 20,9 12,4 20,8 3,1

Extranjeros en

~ . 0,92 1,37 1,98 2,66 3,03 3,73 4,14 4,52 5,27 5,6
Espafia (millones)

% de crecimiento --- 48,4 44,3 34,7 13,9 22,9 11,1 9,1 16,6 6,3
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).
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2.2.3. Caracterizacion demografica

Estimacion del crecimiento poblacional en Benicarlo
PROYECCION DE POBLACION DEL INE © 28.867 31.263
ESTIMACION SEGUN EL CI?ZI)ECIMIENTO MEDIO ANUAL 30.146 34.412
(1) Crecimiento estimado por el INE. Calculado a partir de la proyeccion de poblacion en la Regién de Murcia.
(2) Estimacidn calculada aplicando el crecimiento medio anual de los ultimos 5 y 10 afios (19,3% y 27,4% respectivamente) GfK

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE).



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld

2.2.3. Caracterizacion demografica

Julio 2010

0 0z 43
Motorizacion [T iicespemotemzasion |

Espaiia

Provincia de Valencia
Provincia de Castell6n

Comarca Baix Maestrat W

Alcala de Xivert

Benicarld
Calig
Pefiiscola

Vinaros

Unidad: vehiculos/habitante
Fuente: Anuario Econémico La Caixa 2009

30.990.431 20.926.994 10.063.437
3.515.287 2.339.583 1.175.704
437.903 279.708 158.195
57.144 34.765 22.379
6.008 3.624 2.884
19.812 12.074 7.738
1.625 885 740
5.538 3.148 2.390
20.087 12.776 7.311

0,66
0,69
0,74

0,73

0,76
0,74
0,74
0,70

0,71

indice de motorizacion superior a la media comarcal y nacional
en el municipio de Benicarlo, y similar al de su provincia

(1) Nota: El Anuario Econémico de La Caixa no aporta el dato de motorizacion en los siguientes
municipios: Chert, San Jorge, Canet lo Roig, Santa Magdalena de Pulpis, Salsadella, la Jana, Cervera del
Maestre, puebla de Benifasar, Castell de Cabres. El indice de motorizacion se ha calculado sin tener en
cuenta estos municipios.

GfK
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2.2.3. Caracterizacion demografica

% hogares sin coche + uso del espacio

% de hogares sin coche

Caravaca de la Cruz (2007) “uesce ' - 12,0

Benicarlo (2010) Godella 2010 . 3,0

NOTA: Un turismo ocupa un area de 12 m?, pero si se incluye el espacio de maniobra el area
alcanza los 15m?. & 297.180 m? del espacio son ocupados por los vehiculos

GfK

Fuente: Los datos de Jumilla, Archena y Caravaca proceden de estudios realizados por GfK, en 2006 y 2007.
Se han utilizado estos municipios como comparativa ya que sus datos fueron publicados en rueda de prensa.
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»>3. Analisis de la
Movilidad

GfK
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2.3. Andlisis de la Movilidad. Movilidad General de la Poblacion

Como se ha comentado en el apartado de metodologia, se ha realizado un andlisis a la poblacion
residente en el municipio de Benicarl6 mediante una encuesta telefénica. La muestra final obtenida fue
de 401 individuos.

El desglose de esta encuesta nos ofrece resultados sobre la movilidad actual en el municipio, la cadena
modal, los motivos de desplazamiento, la duracién del mismo, etc.

Ademas, se detallan los resultados de las encuestas realizadas a la poblacion de Benicarlo,
correspondientes a las caracteristicas de movilidad en el dia anterior, sobre un total de 1.316
desplazamientos realizados donde se han obtenido datos sobre las siguientes variables:

e Por qué no se desplazé en el dia anterior

e Matriz Origen-Destino de los desplazamientos

e Franja horaria de los desplazamientos

e Motivo del Desplazamiento

e Etapas del viaje (modo de transporte)

e Duracion del desplazamiento (en minutos)

* Tipo del desplazamiento: habitual u ocasional

e Coste del desplazamiento

e Aparcamiento en destino

» Motivos de no uso del: vehiculo privado, transporte publico y bicicleta
 Valoracion de la circulacion y aparcamiento

« Valoracion y necesidad de una nueva linea de transporte urbano G'FK
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2.3. Analisis de la Movilidad. Caracteristicas de la muestra poblacional

Sexo Posicion en el Hogar

Hijo/a
. 18’9
Abuelo/a
Otros I 5,3

De 15 a 29 anos

De 30 a 44 anos

De 45 a 59 anos

De 60 a 74 anos

Media de edad

Actividad Tamano medio familiar
Estudiante - 12,7 Miembros por hogar

Ama de casa

B 06
B 105 GfK

Jubilado/pensionista
Parado

Unidad: Porcentaje y media de edad

Base: Total encuestas a residentes (401)
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2.3. Analisis de la Movilidad. Benicarlo por secciones

Poblacién entre 15-74 aflos por sexo y seccidn
DISTRITO SECCION VARONES | MUJERES
Para el analisis de la movilidad de 1 1.489 793
los residentes, la muestra se ha 2 1.962 960 1.002
distribuido entre edades DISTRITO 1 3 956 509 447
comprendidas entre 15y 74 aios, i 1810 019 801
representando un 76% sobre la
B 5 746 355 391
poblacion total (20.374
_ 1 627 331 296
habitantes)
2 1.362 704 658
DISTRITO 2
3 604 305 299
1 1.112 538 574
2 1.452 703 749
3 1.795 897 898
DISTRITO 3 4 1.448 734 714
5 2.175 1.108 1.067
6 1.427 731 696
7 1.409 737 672
20.374 10.323 10.051
Fuente: INE. Padron Municipal. Datos de 2009
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2.3.1. Movilidad General de la Poblacién

El 119% de la poblacidon no se desplaz6 el dia anterior

1 Centro- norte

2 Puerto 1
B Playas HOMBRE HIUIES
4 Centro-sur EDAD MEDIA

5 Diseminado 3

- F

Mayor movilidad de los residentes de la zona 3 y 5 (playas y
diseminados)

Unidad: porcentaje G'FK

Base: Total encuestas (401). Total residentes efectiian algun desplazamiento (357)

! !
© (e}

TOTAL 89%

P.A. ;Realiz6 Ud. Algin desplazamiento en el dia de ayer, ya sea andando o en algiin medio de transporte?
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2.3.1. Movilidad General de la Poblacién

Motivos por los que no se desplazo el dia anterior

No quise salir de casa

NO SE Tenia que atender mi hogar - 15,9
DESPLAZA

Estudia o trabaja en casa . 8,9

Por incapacidad o impedimento l 6,8

Por enfermedad temporal I 4.5

Unidad: Porcentaje G‘FK
Base: Residentes que no efectiian ningun desplazamiento (44)

P.B. ¢{Por qué motivos no realiz6 Ud. ninguin desplazamiento en el dia de ayer, ya sea andando o en algin medio de locomocion?
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2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Porcentaje y media de desplazamiento

.
TOTAL HOGARES BENICARLO

100%0
|

_ Se desplazaron el dia
No salieron de

. anterior
su casa el dia
(o)
anterior 89,0%
11,090

Media de

Media de desplazamientos

total poblacion

3,28 \

P.A. ¢{Realiz6 Ud. Algin desplazamiento en el dia de ayer?
Unidad: Porcentaje y media de desplazamiento G‘FK
Base: Total individuos (401)

* Fuente: Elaboracion propia GfK a partir de encuesta
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2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Rasgos de la movilidad personal

NUMERO MEDIO DE DESPLAZAMIENTOS DIA

-Comparacion entre distintos municipios-

MURCIA » 48

JUMILLA?

3,05

ARCHENA?Z

2,59

BENICARLO 3,28

MEDIA GfK 2,87

Unidad: Naumero medio de desplazamientos/dia

Fuente: Elaboracion propia GfK a partir de los datos de otros estudios de GfK G FK
(1) Estudio GfK presentado en rueda de prensa el 25 de Octubre de 2.006

(2) Estudio GfK presentado en rueda de prensa el 22 de Octubre de 2.009
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2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Cuantificacion del numero total de desplazamientos dia

Para la cuantificacion del namero total de desplazamientos partimos de dos fuentes. Por un lado, la
encuesta en hogares, que nos permite conocer los desplazamientos realizados por los residentes en
Benicarlé, y por otro lado, la encuesta a conductores, que nos permite obtener el numero de
desplazamientos realizados por poblacion flotante.

 ENCUESTA EN HOGARES

U Facilita informacién acerca del n® de desplazamientos diarios pero tan solo efectuados
por los residentes en el término municipal de Benicarlo.

U A nivel de Distritos, Secciones y Zonas de transporte proporciona informacién de los viajes
realizados exclusivamente por este colectivo en cualquier parte del término
municipal.

e ENCUESTA A CONDUCTORES
U Se han realizado en varios puntos de acceso y aparcamiento del casco urbano de Benicarlo.
U Se complementa con el aforo de vehiculos realizado en los puntos de entrada a Benicarld.

U Tan solo facilita informacion acerca del n°® de desplazamientos diarios efectuados en el
casco urbano de Benicarlé por la poblacién foranea (no residentes e industria).

A continuacion se presenta un esquema analitico en el que se detalla cual ha sido la metodologia empleada
para la obtencion del numero total de desplazamientos diarios en cada uno de los colectivos analizados
(residentes y foraneos)
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2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Cuantificacion del numero total de desplazamientos dia

DESPLAZAMIENTOS DIA EFECTUADOS POR LOS RESIDENTES

ENCUESTA : POBLACION RESIDENTE
EN HOGAR : 26.655 habitantes (1)
B i }
COLECTIVO: ' Poblacién >15 afios y
RESIDENTES | <74 afios ®
l I 20.374 habitantes
B |
AMBITO: TODO EL i | @
TERMINO MUNICIPAL , 3,28 desplazamientos
l . /dia
! ¥
RESULTADO | 66.827

DESPLAZAMIENTOS .
EFECTUADOS POR LOS :
RESIDENTES/DIA

desplazamientos /dia

| Fuente: (1).- INE. Padrén Municipal G'FK

(2).- Encuesta en hogar
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2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Cuantificacion del numero total de desplazamientos dia

ENCUESTA
CONDUCTORES +
AFORO VEHICULOS

: 1

COLECTIVO: NO
RESIDENTES+ INDUSTRIA

: 1

AMBITO: CASCO URBANO

: 1

RESULTADO:

VEHICULOS AFORADOS
ENTRAN EN EL CASCO URBANO

€y

31,7% K@\ 68,3%

NO RESIDE EN RESIDENTES EN

BENICARLO BENICARLO
Estancia media
5,1 horas
(5 horas y 5 minutos) G'FK

| Fuente: (1).- Aforo de vehiculos

(2).- Encuesta a conductores (cordon-pantalla)
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2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Matriz Origen-Destino de los desplazamientos por zonas

Matriz Origen-Destino. Total desplazamientos

Loemo 2 spiaes CENO soseminado  Furadd  row
4.519 3.555 1.320 3.199 1.676 1.980 16.250
3.809 6.398 1.371 2.742 1.625 2.031 17.976
1.422 1.473 1.066 1.270 355 1.219 6.805
3.250 2.844 1.219 2.387 1.219 1.574 12.492
1.523 1.473 559 1.168 609 254 5.586
1.828 2.133 1.168 1.879 305 406 7.719
16.351 17.875 6.703 12.644 5.789 7.465 66.827

La mitad de los desplazamientos de Benicarlo tienen su origen entre la zona Centro-
norte y el puerto (zona 1y 2).

Unidad: desplazamientos efectuados por los residentes de Benicarld.
P.1. Indique con exactitud la calle, nimero y municipio, 0 en su defecto algun edificio o caracteristica de la zona lugar de ORIGEN del

desplazamiento. G.I:K

P.2. Indique con exactitud la calle, nimero y municipio, o en su defecto algun edificio o caracteristica de la zona lugar de DESTINO del
desplazamiento.
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2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Matriz Origen-Destino de los desplazamientos por zonas

Matriz Origen-Destino. Modos motorizados

Loemo 2 spiaes CENO soseminado  Furadd  row
2.387 1.270 609 1.473 1.523 1.625 8.887
1.523 1.727 660 863 1.473 1.727 7.973
559 863 355 660 254 1.016 3.707
1.777 863 609 762 863 1.371 6.246
1.371 1.422 406 863 406 152 4.621
1.523 1.727 965 1.523 203 305 6.246
9.140 7.871 3.605 6.144 4.723 6.195 37.679

Unidad: desplazamientos efectuados por los residentes de Benicarld.
P.1. Indique con exactitud la calle, nimero y municipio, 0 en su defecto algun edificio o caracteristica de la zona lugar de ORIGEN del

desplazamiento. G.I:K

P.2. Indique con exactitud la calle, nimero y municipio, o en su defecto algun edificio o caracteristica de la zona lugar de DESTINO del
desplazamiento.
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2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Matriz Origen-Destino de los desplazamientos por zonas

Matriz Origen-Destino. Modos blandos

Loemo 2 spiaes CENO soseminado  Furadd  row
2.133 2.234 711 1.727 152 203 7.160
2.285 4.672 711 1.879 152 152 9.851
863 609 711 609 102 152 3.047
1.473 1.980 609 1.473 355 203 6.094
152 51 152 305 102 51 812
o me | w s - o2
7.109 9.699 3.047 6.195 914 762 27.726

Unidad: desplazamientos efectuados por los residentes de Benicarld.
P.1. Indique con exactitud la calle, nimero y municipio, 0 en su defecto algun edificio o caracteristica de la zona lugar de ORIGEN del

desplazamiento. G.I:K

P.2. Indique con exactitud la calle, nimero y municipio, o en su defecto algun edificio o caracteristica de la zona lugar de DESTINO del
desplazamiento.
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2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Matriz Origen-Destino de los desplazamientos por zonas

Matriz Origen-Destino. Transporte Publico

homo 2 spiaes CENO s oseminado  Fuerade
102 254 51 152 51 102
102 305 51 305 152 508

Unidad: desplazamientos efectuados por los residentes de Benicarld.
P.1. Indique con exactitud la calle, nimero y municipio, 0 en su defecto algun edificio o caracteristica de la zona lugar de ORIGEN del
desplazamiento.

P.2. Indique con exactitud la calle, nimero y municipio, o en su defecto algun edificio o caracteristica de la zona lugar de DESTINO del
desplazamiento.

Total
general

203
152
51
152
152

711

1.422

GfK
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2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Matriz Origen-Destino de los desplazamientos por zonas

Total desplazamientos con origen en Zona 1 (Centro — Norte) € 16.250

Sur 4_I_> Norte

1.980-12%
_' e 3.199-20%
=
1.676-10%
LY |
By =

1.320-8% I 3.555-220 i
| 7 ?
\/Jp-.‘i:'__ e

Unidad: desplazamientos efectuados por los residentes de Benicarlé y porcentaje respecto al total de desplazamientos por zona

FUERA DEL MUNICIPIO

4 4.519-28%

——
""h—.-'_-i"ﬂ

]

GfK
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2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Matriz Origen-Destino de los desplazamientos por zonas

Total desplazamientos con origen en Zona 2 (Puerto) € 17.976

FUERA DEL MUNICIPIO

2.031-11%

GfK

Unidad: desplazamientos efectuados por los residentes de Benicarlé y porcentaje respecto al total de desplazamientos por zona



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Matriz Origen-Destino de los desplazamientos por zonas

Total desplazamientos con origen en Zona 3 (Playas) € 6.805

Oeste

Sur 4_I_> Norte
Este
FUERA DEL MUNICIPIO
1.219-18%
355-5%

Qu—

GfK

Unidad: desplazamientos efectuados por los residentes de Benicarlé y porcentaje respecto al total de desplazamientos por zona



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L.

2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld

Matriz Origen-Destino de los desplazamientos por zonas

Julio 2010

FUERA DEL MUNICIPIO
1.574-12%

Total desplazamientos con origen en Zona 4 (Centro — Sur) € 12.492

Sur

Oeste

4+> Norte

Este

1.219-10%

|

:ﬁ?-_l

N

2.844-23% a

Unidad: desplazamientos efectuados por los residentes de Benicarlé y porcentaje respecto al total de desplazamientos por zona

GfK



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Matriz Origen-Destino de los desplazamientos por zonas

Total desplazamientos con origen en Zona 5 (Diseminado) € 5.586

Qu—

Este
FUERA DEL MUNICIPIO
254-5% \

S il 1523-21%

Loy

559-10% —tr 1.473-26% i
i 7 ?
\/Jp-.‘i:'__ e

Unidad: desplazamientos efectuados por los residentes de Benicarlé y porcentaje respecto al total de desplazamientos por zona

]

GfK




GfK Emer Ad Hoc Research, S.L.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Matriz Origen-Destino de los desplazamientos por zonas

. . o
Total desplazamientos con origen fuera del municipio e 7.719
Oeste N .
A
Sur ¢——1——p Norte

N

()

FUERA DEL MUNICIPIO

A

4

Este

406-5%

/]

305-4%

=

~{ Il

1.879-24% \

e —

_r-

>

1.828-24%

4
7

\
| |
\ ot rr
‘ ] | TR - ~
= -=
! '1_-
] -
1.168-15% Yt i - ? 2.133-28% a
e
3

GfK

Unidad: desplazamientos efectuados por los residentes de Benicarlé y porcentaje respecto al total de desplazamientos por zona



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.1. Movilidad General de la Poblacion.
Matriz Origen-Destino de los desplazamientos por zonas

Desplazamientos con Destino Fuera del Municipio (7.465) N
N© de desplazamientos
Pefiiscola _ 36,7 2.740
Vinaros _ 36,1 2.695
Castellon l 5,4 403
Tarragona I 4,1 306
Calig I 3,4 254
Santa Magdalena I 1,4 105
Afueras Benicarl6 I 3,4 254
Otros @ . 9,5 708
Pefiscola y Vinaros son el destino mas habitual
entre los habitantes de Benicarl6
(1) En otros se incluyen destinos como: Alcala de Xivert, Alcocebre, Salou, Sant Jordi, Tortosa, etc... G'FK

Unidad: Porcentaje de los desplazamientos efectuados por los residentes de Benicarld con destino fuera del municipio



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Franja Horaria de los desplazamientos

£ 6.195

AN

5.941 5.840

5.129

[\

[\ g

4.113
3.65&—5.6051 V
- 3.555 3.45
2.590
2.031
: N 1.777
1.219 Total Desplazamientos € 66.827
\\[
762 600
Antes 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

P.3. ¢A qué hora realizé Ud. Su primer desplazamiento del dia?

Unidad: Desplazamientos al dia efectuados por la poblacién residente de entre 15y 74 afos (66.827) en cada franja horaria

Nota.- la franja horaria de las 9 corresponde al periodo entre 9 y 10 de la mafiana

GfK



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Franja Horaria de los desplazamientos y por motivo

TOTAL desplazamientos

Desplazamiento por trabajo

N
al

Desplazamientos por compra

N
D

14
13 13

Antes 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
de las6

P.3. ¢A qué hora realizé Ud. Su primer desplazamiento del dia?

P.4. ;Por qué motivo se desplazé Ud. A esa hora? G‘FK
Unidad: Porcentaje

Base: Total Desplazamientos



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Motivo del desplazamiento

Trabajo 29,9

De compras 16,8

Ocio 13.2
Recoger/llevar ninos al colegio 10,4
Pasear
Estudio

Visitar Familiar/Amigo
Gestiones

Médico/ambulatorio

Otros @

(1) En Otros se incluyen motivos como recoger a un amigo de la estacion, ir a hacer deporte, ir a la iglesia, etc....
P.4. ;Por qué motivo se desplazé Ud. a esa hora? G.FK
Unidad: Porcentaje

Base: Total Desplazamientos



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Motivo del desplazamiento. Analisis por zonas

DESPLAZAMIENTO

1 2. L : . Fuera del
EeNrcl)trrtc; Puerto 3. Playas Cfgtl:? 5. Diseminado municipio
40 13 18 18 41 49 30
17 26 13 25 1 7 17
12 17 14 12 15 9 13
Recoger/llevar 12 14 18 8 7 4 10
nifos al colegio
2 11 11 5 7 6 7
2 4 14 13 14 1 6
amigo/familiar
100 100 100 100 100 100 100
P.4. ;Por qué motivo se desplazé Ud. a esa hora? G.IZK

Unidad: Porcentaje

Base: Total Desplazamientos y los de cada distrito



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Medio de transporte utilizado en el desplazamiento

ANDANDO I 24.527
_____ COCHE CONDUCTOR I 29.300
TOTAL —____  COCHE ACOMPARANTE I 3.504

DESPLAZAMIENTOS R e

AL DIA

66.827 CAMION/FURGONETA l 2.336
desplazamientos "

— AUTOBUS 711

—_— TREN I 609
—_— BICICLETA l 3.199
P.5. ¢(Qué medio de transporte emple6 Ud. para efectuar este desplazamiento? ) OTROS I 102

Unidad: Porcentaje

GfK Emer Ad Hoc Research, S.L.

Base: Total Desplazamientos encuestados (1.316)



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Medio utilizado para los desplazamiento

Uso de la bicicleta
- " MediaGfk e1,48
Bicicleta - 4,8
Coche conductor 43,8 :
Mecanizado
Coche acompanante - 5,2 privado
Moto [l 3.8 56,3%
Camion/furgoneta
Autobus I 1,1 Mecanizado Publico
(Transporte Publico)
Tren I 0,9 2,0%
Otros |0,2
Se observa que el 41,5%0 de la poblacion de Benicarlo realiza
sus desplazamientos andando o en bicicleta, frente a un
56,3%0 que lo hace en medio mecanizado privado.
Alto uso de la bicicleta en el municipio

P.5. (Qué medio de transporte utilizd para realizar su desplazamiento?
Unidad: Porcentaje
Base: Total Desplazamientos



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Medio utilizado para los desplazamientos

MEDIO DE

DESPLAZAMIENTO

1_'CN%?:;° 2.Puerto  3.Playas 4'Eesrl'1trr° 5. Diseminado ;‘:Jenri":‘:i?o?(')
45 34 44 39 54 65 43,8
38 51 40 43 12 3 36,7
3 2 2 2 10 7 3,5
100 100 100 100 100 100 100
16.351 17.875 6.703  12.644 5.789 7.465  66.827

GfK

P.5. (Qué medio de transporte utilizd para realizar su desplazamiento?
Unidad: Porcentaje
Base: Total Desplazamientos



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Motivo del desplazamiento en bicicleta

sodands | ——
— - asi e o de los
wes M 1" Trabajo [N =0| | dcspiazamentos er
Coche comlductor [ 438

. bicicleta son por
Coche acgmpaniante .5,2 . Compras _ 18 trabajo o compras
Moto 25 |
Camiﬁn,l:'furgnneta !3,5 Pasear - 15

 Autobis 11|
i Tren Il:'lg
Otros |0,2

Gestiones . 3

Visitar amigos . 3

P.4. ;Por qué motivo se desplazé Ud. a esa hora?
P.5. (Qué medio de transporte utilizd para realizar su desplazamiento? GFK
Unidad: Porcentaje

Base: Realizan sus desplazamientos en bicicleta (19)



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L.

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Lugar realiza las compras

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

Mercado central de Benicarlo _ 28,0

Mercadona 28,0

Tiendas del casco urbano _ 21,1
Consum - 6,5

Carrefour de Vinaros . 4,1
Lidi [ 1,6
Dial 1,6
Eroski I 0,8

Otros - 8,3

(1) Tiendas de poligono, telepizza, otros comercios, etc.
P.4.a. ;Donde se desplazd para realizar esas compras?
Unidad: Porcentaje

Base: Realizan sus desplazamientos por motivo de compras (37)

GfK



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Medio utilizado para los desplazamientos. Comparacion

MEDIO DE
DESPLAZAMIENTO
40 46 65 55 42

Andando + Bici

Coche + moto 34 39 34 43 56

Transporte Publico 25,5 14 0,5 1 2 2

Otros (Taxi) 0,5 1 0,5 1 _— —

Elevada utilizacion del vehiculo privado en Benicarlo

(*) Fuente: Elaboracion propia GfK a partir de los datos aportados por las propias Compariias (EMT, FGV y ETM)
(1) Estudios GfK presentados en rueda de prensa

Unidad: Porcentaje GfK

Fuente: Elaboracion propia GfK



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Duracion de los desplazamientos

Entre 1 y 2 minutos
Entre 3 y 4 minutos

> 10 min. o

min
° utos 23,9 menos: 69,7%0

Entre 6 y 9 minutos
10 minutos
Entre 11 y 14 minutos

15 minutos
Entre 16 y 19 minutos
20 minutos
Entre 21 y 29 minutos

30 minutos

24,9

PROMEDIO

13,4 minutos

Entre 31 y 50 minutos
Entre 51 y 60 minutos
Mas de 60 minutos

-22
C 13

P.6. ¢(Cual fue la duracion TOTAL aproximada de este desplazamiento? G _I:K
Unidad: Porcentaje
Base: Total desplazamientos



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Medio utilizado/Duracion

MEDIO UTILIZADO

P.5. (Qué medio de transporte empled Ud. para efectuar este desplazamiento?
P.6. ¢(Cual fue la duracion TOTAL aproximada de este desplazamiento? G-I:K
Unidad: Promedio en minutos

Base: Total desplazamientosy con cada medio de transporte



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Motivo del desplazamiento/Duracion

MOTIVO

Trabajo
Ocio
Compras
Visitar Familiar/Amigo
Pasear
Gestiones
Médico
Estudios
Recoger nifios del colegio

Otros

TOTAL

12,7

10,3

8,9

15,5

27,9

12,9

21,6

9,2

9,1

15,4

13,4

P.4. ;Por qué motivo se desplazé Ud. a esa hora?

P.6. ¢(Cual fue la duracion TOTAL aproximada de este
desplazamiento?

Unidad: Promedio en minutos

Base: Total desplazamientosy con cada motivo

GfK



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Tipo del desplazamiento

TIPO DE

DESPLAZAMIENTO

1. Centro

om0 2. Puerto 3. Playas 4'32:';‘:0 5. Diseminado ;‘:;riii%?;
Diario 59 54 61 56 71 52 58
Semanal 15 15 11 17 11 10 14
Esporadico 26 31 28 27 18 39 28
TOTAL 100 100 100 100 100 100 100

El 58%0 de los desplazamientos realizados fue
de manera Habitual (diario + semanal), frente Esporadico
al 4296 que fueron Ocasionales (esporadico). S

Diario
57,7%

Semanal
14,1%

P.7. ¢Es un desplazamiento habitual (todos los dias o con periodicidad fija) u ocasional?
Unidad: Porcentaje

Base: Total desplazamientos (1.316) y los de cada zona



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Tipo del desplazamiento por medio

[ TIPODEDESPLAZAMIENTO
DESPLAZAMIENTO | SWAL  EWORDICO  TOTAL
100 100 100 100
P.5. ;Qué medio de transporte empleé Ud. para efectuar este desplazamiento?
P.7. ¢Es un desplazamiento habitual (todos los dias o con periodicidad fija) u ocasional? G‘FK

Unidad: Porcentaje
Base: Total desplazamientos y total habituales y ocasionales
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2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Coste del desplazamiento

¢Conoce el coste del desplazamiento?
Menos de 1 euro I 2,1
1 euro l 3.1
< Entre 1 y 5 euros I 2,7
Entre 6 y 10 euros I 0,7
Mas de 10 euros I 0,8
No sabe/No contesta [ 4s.6
Coste Medio del desplazamiento ‘ 4,01 €
Sobre base conocen el coste del desplazamientoy ha tenido algin coste
Coste medio sobre conocen el coste del desplazamiento Total &€ 0,74 Euros
P.8. ¢Cual fue el coste del desplazamiento? Sefiale el coste aproximado en euros G'FK

Unidad: Porcentaje y media

Base: Total desplazamientos
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2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Aparcamiento en Destino

Garaje gratuito - 12,9

Aparcamiento no autorizado . 5,1

Parking subterraneo Io’g N

Garaje alquilado I 2,4 > 6,3% Parkings de Pago

En zona azul I 3,0
_/

Al llegar al destino se aparca en sitios gratuitos por lo general

Unidad: Porcentaje
Base: Utilizo como medio de transporte coche (propio o acompafante), moto, camion o furgoneta (226)

P.9. ¢(Dénde aparc6 Ud. el coche/moto/camion o furgoneta en su destino?

GfK
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2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Motivos del no uso del vehiculo privado

El recorrido es corto (3) 27,7

No tiene coche- carnet (1) 20,5

Prefiere andar (2) 19,8

Hay problema de aparcamiento (2)

=
=
N

No tiene el coche disponible (1)

o
IN

=
=

Resulta caro coger el coche (2) : : :
Media Motivos menciona

Llevo coche de empresa (2) 1,3

&
=

Prefiere otro medio de transporte (2)

»
(00]

Se turna con un compafero (2)

f w0

Otros

18,9

(1) Imposibilidad = 27%
(2) Convencimiento = 45%
(3) Recorrido corto = 28%

Unidad: Porcentaje GFK

P.10. ¢Por qué motivo no utilizé Ud. su vehiculo particular para este desplazamiento? Respuesta mdltiple.

Base: No uso el coche propio para el desplazamiento (225)
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2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Motivos del no uso del transporte publico

No hay un servicio adecuado [RRNMMMMM 60,5
Recorrido corto-cercania - 12,3

Prefiero el coche/moto- es mas rapido - 7,4
Prefiere andar . 5,3
Las paradas estan lejos del origen/destino . 4,3
Comodidad I 2,9

Es caro I 2,3

Pasan con poca frecuencia y hay que I 18
esperar mucho en la parada ’

Es lento y da mucha vuelta | 0,7
Prefiere ir en bici | 0,6

No conozco el servicio | 0,6

Otros - 12,7

(*) En Otros se incluyen motivos como: va cargado, motivos laborales, lleva herramientas, necesita el coche,...
Unidad: Porcentaje
P.11. ;Por qué motivo no utilizé Ud. el transporte publico para este desplazamiento? Respuesta multiple

Base: No utiliza el autobus o tren para el desplazamiento (393)

Media Motivos menciona

1,2

GfK
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2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Motivos del no uso de la bicicleta

Va muy cargado y con bici - 185
no puede llevarlo todo ’
La duracion del viaje es mayor . 6,7
comodidad [l 6,7
Por el clima (mucho calor/frio) . 6,5

Prefiere andar . 5,3

El esfuerzo fisico es excesivo . 52

Le da miedo el trafico I 3,7

No tiene carril bici o lugar
por donde circular seguro I 3,5

Cercania I 3,5

No sabe donde dejar la bici en destino I 2.7

iy No es usuario de bici [l 10.0
Le pueden robar la bici I 1,9

i 9,3
ovos S a75{ "overecosemre B

otros ¢ I >
(*) En Otros se incluyen motivos como: la bici no es mia, esta rota, ...

Unidad: Porcentaje G.I:K

P.12. ;Por qué motivo no utilizé Ud. la bicicleta para este desplazamiento? Respuesta multiple

Base: Disponen de bicicleta (228)
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2.3.2. Caracterizacion de los viajes.
Valoracion de la circulacion

¢ Como considera la circulacion por el casco urbano de Benicarlo?
Eluida _ 24,2 — N0 hay casi problemas de atasco
Densa _ 49,0— con problemas de atascos habituales
Muy densa _ 26,8 — siempre hay atascos
Unidad: Porcentaje GFK

Base: Total entrevistados (401)

P.13. {Como considera Ud. que esta en la actualidad la circulacion por el casco urbano Benicarl6?
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Valoracion del problema de aparcamiento

¢Como es el problema del aparcamiento en Benicarlo?

vy reve [ -: -
La mayoria de los entrevistados

Bastante - 25 considera que existen problemas
grave ’ de aparcamiento

en Benicarlo

APARCAMIENTO EN CASCO URBANO
Poco grave - 14,8

Nada grave I 1,9

Media gravedad |—>3,49

Unidad: Porcentaje y media (escala transformadade 1 a 5 donde 1 es nada grave y 5 muy grave) Test de significacion: GfK
Base: Total entrevistados (401) T de Student (al 95%)

P.14. ;Cémo considera Ud. que es el problema del aparcamiento en Benicarl6?
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Valoracion y necesidad de una nueva linea de transporte urbano

¢.Es necesaria una linea de autobus urbano en Benicarl6?

\

Muy necesaria 14,2

_ | NECESARIA
44,2

Bastante necesaria 30,0

Ni mucho ni poco

o
=

Poco necesaria 29,2

NO NECESARIA
47,7

Muy poco necesaria

18,5

La mitad de la poblacion cree necesaria una linea de autobus urbano

Unidad: Porcentaje G'FK

Base: Total entrevistados (401)

P.15. El Ayuntamiento de Benicarl6 esta estudiando la creacion de un servicio de autobus urbano publico en el ambito de la ciudad de Benicarléy que
conectara toda la ciudad, ¢Cree usted necesaria una linea de autobus urbano en Benicarl6?
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Valoracion y necesidad de una nueva linea de transporte urbano

¢.Es necesaria una linea de autobus urbano en Benicarl6?

DESPLAZAMIENTO JERer e i o

TIPO DE

5. Diseminado

— Norte — Sur
Muy necesaria 12,7 13,7 14,0 15,3 19,4 14,2
Bastante necesaria 28,1 31,9 27,4 32,1 29,0 30,0
Ni mucho ni poco 6,9 8,0 9,5 9,7 4.3 8,1
Poco necesaria 33,3 28,2 26,8 31,2 15,1 29,2
Muy poco necesaria 19,0 18,2 22,3 11,7 32,3 18,5
TOTAL 100 100 100 100 100 100

Unidad: Porcentaje G.I:K

Base: Total entrevistados (401)

P.15. El Ayuntamiento de Benicarl6 esta estudiando la creacion de un servicio de autobus urbano publico en el ambito de la ciudad de Benicarléy que
conectara toda la ciudad, ¢Cree usted necesaria una linea de autobus urbano en Benicarl6?



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Valoracion y necesidad de una nueva linea de transporte urbano

¢ Cambiaria su forma de desplazarse por Benicarlo?

Seguro que si - 11,5
Probablemente si _ 25,1

Quizas si, quizas no . 41

Probablemente no _ 20,6
> | 59,3

v

36,6

Casi un tercios de la poblacion afirma que no cambiara sus habitos de desplazamiento

Unidad: Porcentaje GFK

Base: Total entrevistados (401)

P.16. En general, ;cree Vd. Que a partir de la apertura de la linea de autobls cambiara Vd. Su forma de desplazarse por Benicarl6?
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Valoracion y necesidad de una nueva linea de transporte urbano

¢Cambiara su forma de desplazarse por Benicarlo?

TIPO DE

DESPLAZAMIENTO PR 4. Centro

2. Puerto 3. Playas 5. Diseminado

— Norte — Sur
11,0 8,0 13,4 11,0 24,7 11,5
26,2 25,7 30,7 21,4 19,4 25,1
4,7 4,3 1,7 3,6 8,6 4,1
27,0 20,1 14,0 22,4 4,3 20,6
31,1 41,8 40,2 41,6 43,0 38,7
100 100 100 100 100 100

Unidad: Porcentaje G-I:K
Base: Total entrevistados (401)

P.15. En general, ;cree usted que a partir de la linea de autobis cambiara su forma de desplazarse por Benicarl6?
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Valoracion y necesidad de una nueva linea de transporte urbano

Precio adecuado por trayecto

0 Euros ] 2,3
Menos de 50 céntimos [ 16,4
50 céntimos [ 22,0
Entre 60 y 90 centimos [N 17,3
1 euro I 13,0
Entre 1y 2 euros ] 3,8 Promedio coste por

, trayecto
Mas de 2 euros | 0,2 0,62 céntimos de €

Unidad: Porcentaje y media G'FK

Base: Total muestra (401)

P.17. ;Cudl es el precio por trayecto que considera adecuado por el uso del autobis?
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Valoracion y necesidad de una nueva linea de transporte urbano

Precio del Abono Mensual

Menos de 5 Euros I 7,7
5 euros N 15,8
Entre 6 y 9 euros |l 9,3
10 euros NN 32,8
Entre 12 y 14 euros W 2,0
15 euros M 10,9

20 euros I 14,2 _ .
Precio medio abono

Entre 21y 29 euros W 2,7 mensual
11,60 céntimos de €

30 euros M 4,0

Mas de 30 euros | 0,6

Unidad: Porcentaje y media G'FK

Base: Total muestra (401)

P.18. ;Qué precio considera adecuado para un abono mensual que le permita utilizar el autobis cuando quiera a lo largo de un mes?
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Valoracion y necesidad de una nueva linea de transporte urbano

¢ Utilizaria el autobus publico de Benicarld?
Seguro que si - 16,4
50,7
Probablemente si _ 34,3
Quizas sf, quizas no I 1.8
\
Probablemente no - 19,5
> | 47,5
y
Unidad: Porcentaje y media G‘FK

Base: Total muestra (401)

P.19. ;Cree usted que utilizara el autobuis publico de Benicarlé?
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Valoracion y necesidad de una nueva linea de transporte urbano

| 96 |
¢ Qué porcentaje de sus desplazamientos haria con la nueva linea?
Todos o casi todos los desplazamientos (100%) - 10,9
Tres cuartas partes (75%) - 15,8

ra mitac (s00) | > ¢
Y4 parte (25%) - 17,6

Muy pocas (menos del 10%) - 17,1

Unidad: Porcentaje G'FK

Base: Utilizarian la nueva linea de autobus (210)

P.20. ;Qué porcentaje de desplazamientos por dentro de Almansa haria con la nueva linea de autobuls?
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Caracteristicas de la poblacion foranea.

Con el objetivo de conocer la movilidad de los visitantes al municipio de Benicarld, se planted la

realizacién de encuestas en los puntos donde se realizaban los aforos.

Dada la imposibilidad de detener a los conductores en plena via, se zonific6 el municipio en 4 zonas, y

se realizaron las encuestas en los lugares de aparcamiento.

El resultado general de las encuestas fue el siguiente:
» El 32% de los conductores encuestados no eran residentes de Benicarld.
e La estancia media de los visitantes al municipio es de 5 horas y 5 minutos.

e El principal motivo por el que acuden a Benicarl6 es por trabajo (40%o).

A continuacion se ofrecen caracteristicas mas detalladas de la poblacion foranea. G ‘FK
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Caracteristicas de la poblacion foranea.

SEXO N° PERSONAS VIAJAN

Mujeres 2 personas -,3 %

31,9% _ _
3 personas?,I)/o romedio
R personas:
(6)
R 4 persong@s9 }yo 1,5

5 personas9 }Vo

EDAD NACIONALIDAD

18-24 afios |} 4,3

25-34 afios | 24.1 Extfanjero

35-44 afios | 25 5

45-59 aiios [ 31,0

60-75 afios [l 12.1 Nacional

- 84,5%
Media de edad ©
Unidad: Porcentaje y media

Base: No residen en Benicarl6 (116)
Datos de Clasificacion
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Caracteristicas de la poblacion foranea.

ESTANCIA MEDIA LUGAR APARCAMIENTO

Menos de 1 hora . 8,8 En la zona ORA _ 44.8

En un hueco de la calle - 34,5
2 horas - 20,2
3 horas [ 167 En un parking [ 16.

4 horas - 11,4 Otras @ I 43

5 horas I 3,5

Entre 6 Yy 10 horas - 17,5 (1) Aparcamientos privados de empresa, garajes, ...

(2) En zonas Carga y descarga, subido a la acera...

Entre 11 y 15 horas I 2,6

Mas de 15 horas I 2.6 Unidad: Porcentaje y media

Base: No residen en Benicarl6 (116)
Media 5 horas y 5 minutos

GfK

P.5. ¢Cuanto tiempo suele permanecer habitualmente en el casco urbano de Benicarl6?
P.6. ¢Ddnde ha aparcado/ha dejado el coche en el pueblo?
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Caracteristicas de la poblacion foranea.

MOTIVOS DEL DESPLAZAMIENTO

Trabajo | <
Compras [ 225

Gestiones [l 13.2

Ocio - 9.6

Ver/visitar amigos/familia [ .1

100

Médico [} 4.4
Pasear |o,9

Estudio | 0.8

Unidad: Porcentaje y media
Base: No residen en Benicarlo (116) G'I:K

P.2. (Cual es el motivo de su desplazamiento a esta zona de Benicarl6 en el dia de hoy? (Respuesta multiple)
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Caracteristicas de la poblacion foranea.

101

FRECUENCIA DE VISITA A BENICARLO

Una vez al dia todos los dias de la semana [l 20.7
Varias veces al dia todos los dias de la semana [ 6.9

2-3 dias a la semana [ 20.7

4-5 dias a la semana [ 5.2
1 dia a la semana - 12.1

Cada 1 6 2 semanas . 8.6
Cada 3 6 4 semanas - 12.9

Menor frecuencia - 12.9

Unidad: Porcentaje y media
Base: No residen en Benicarlo (116) G'FK

P.3. ¢Con qué frecuencia viene Ud. al casco urbano de Benicarl6?
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Caracteristicas de la poblacion foranea.

102

ZONA DE PROCEDENCIA

( Pefiscola 1M 9,1
Vinaros 1M 9,1
Calig W 3,3
Castellon § 2,2
— Valencia | 1.4
66,9 Alcala de Xivert | 0,8

Alcocebre | 0,8
La Jana | 0,6
Santa Magdalena | 0,6
Tortosa | 0.6
Vall D'Uxo | 0.6
Zaragoza | 0.6
\ Otras zonas W 3,6

Benicarlo

Unidad: Porcentaje y media
Base: Total muestra corddn-pantalla (366) G 'I: K

P.1. ;De donde viene Ud?
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Caracteristicas de la poblacion foranea.
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ZONA DE PROCEDENCIA

Otro {

municipio Centro-Sur - 24.3
Benicarlo| 33.1
Centro-Norte - 14,1
Playas - 13,0
Puerto . 11,6

Otros I 3,9

66,9

Unidad: Porcentaje y media

Base: Total muestra (366) G'I:K
(*) Otros: Partida de El Collet, San Andoni, etc

P.1.b. ;| De qué zona concreta de Benicarlé viene Ud.?
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Caracteristicas de la poblacion foranea.

ZONA DESTINO

Zona Centro-Norte

34,2
Zona Centro-Sur - 26,2
Zona Playas - 25,9

Zona Puerto 13,4

Todas | 0,3

Unidad: Porcentaje y media
Base: Total muestra corddn-pantalla (366)

P.4. Concretamente, ;a qué zona del casco urbano de Benicarl6 va Ud.?

GfK

104
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Trabajadores poligono industrial

105

Otra de las multiples metodologias utilizadas en el estudio de movilidad se realiz6 con el objetivo de
cuantificar y caracterizar los movimientos hacia y desde el poligono industrial del municipio de Benicarlé.
Para alcanzar este objetivo se realizaron los siguientes trabajos:

e Encuesta auto-cumplimentada a los trabajadores de las empresas ubicadas en estos poligonos (El
Collet, El Palmar, El Povet, Abastos).

e Recuento en tres momentos del dia de los vehiculos aparcados en los poligonos.
e Recuento de las empresas operantes en cada poligono.

e Estimacion del universo de trabajadores en cada poligono. Este dato se obtiene directamente de
las empresas al recoger los cuestionarios auto-cumplimentados.

Se han realizado un total de 138 encuestas, de un universo aproximado de 500 trabajadores en los
poligonos analizados.

Se han contabilizado un total de 30 empresas actualmente operativas en los poligonos.

GfK
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Trabajadores poligono industrial
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CARACTERIZACION DEL POLIGONO INDUSTRIAL

34,8 46,5 48,2

El Palmar 361.000 23 195 15,4 25,7 18,5

El Collet 808.900 283 425

Abastos 116.600 93 371 44,7 59,6 58,2
Povet 20.100 61 70 78,6 90,0 81,4

TOTAL 1.306.600 460 1.061 43 55 52

GRADO DE
OCUPACION MEDIA
50%
Fuente:
(1) Sigpac: sistema de informacidn geogréficas de parcelas agricolas G .FK

(2) Dato obtenido en el momento de recogida de las encuestas auto-cumplimentadas a trabajadores de poligonos industriales
(3) Recuento de plazas de aparcamiento GfK
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Trabajadores poligono industrial
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SEXO EDAD
Entre 20 y
Mujeres
Entre 31y
40,69 ~
Hombres
o Entre 41
ntre 41y
Entre 51 y
EDAD MEDIA
38,4 anos

GfK

Unidad: porcentaje y media
Base: Total trabajadores (138)
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Trabajadores poligono industrial

HORARIO DE TRABAJO

ENTRADA HABITUAL

SALIDA HABITUAL

i 84,8

19:00-20:00
Flexible I 10,1 g 7:30-9:00 18:00-19:00
Turnos que 51 . indeterminado indeterminado
rotan :

Unidad: porcentaje y media

Base: Total trabajadores (138)

GfK
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Trabajadores poligono industrial
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CUANTIFICACION DE LOS VIAJES Y DURACION

N° VIAJES DURACION

]
N
©

1 viaje I 3,6 Menos de 5 minutos

Entre 5 y 9 minutos 15,2

2 viajes

38,4

Entre 10 y 14 minutos
3 viajes | 0,7
Entre 15 y 19 minutos

+visies [
J 4240 Entre 20 y 24 minutos

Ns/Nc - 10,1 Entre 25 y 29 minutos I 0,7

Entre 30 y 34 minutos I 1,5

26,8

10,9

PROMEDIO DESPLAZAMIENTOS AL TRABAJO
2,90 viajes/dia 35 minutos o0 mas . 3,6

TIEMPO MEDIO DE DESPLAZAMIENTO
13,4 minutos

Unidad: media de viajes diarios y tiempo de desplazamiento G‘FK
Base: Total trabajadores (138)

P.1. Viajes diarios al trabajo desde el domicilio
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Trabajadores poligono industrial
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MODO DE TRANSPORTE EN LOS DESPLAZAMIENTOS AL TRABAJO

Andando

]
o
IN

LUGAR DE APARCAMIENTO

Coche acompafiante
Bicicleta empresa 57,6

Plaza en solar I 2,1

Moto

ol
al
0
©

N

o
©

Media contesta 1,06 Ns/Nc I 25

Unidad: porcentaje G.I:K

Base: Total trabajadores (138)

Respuesta mdltiple.
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Trabajadores poligono industrial
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RAZONES NO UTILIZACION DE TRANSPORTE PUBLICO

No existe Transporte publico cerca de mi centro de trabajo 52,2

No existe Transporte publico cerca de mi domicilio

24,6

Utilizo el coche para otros desplazamientos
antes/durante/después del trabajo

15,2

14,5

B2o

M
*otros: llevo coche empresa, prefiere ir andando,
no conoce horarios ni recorridos... MEDIA RAZONES MENCIONADOS

1,25

Unidad: porcentaje G'FK

Base: Total trabajadores (138). Respuesta multiple.

Es menos comodo

El horario no es adecuado

Es més lento

Otros™*
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Trabajadores poligono industrial

REALIZACION DE OTROS VIAJES ANTES/DURANTE/DESPUES DEL
TRABAJO

A
-~ N
compras [N 51
. Coche conductor
de trabajo ' Diaria _ 68,7 Andando - 18,9
Acompaiiar - 22,5
P semanal [ 102 moto [ 0.4
Estudios . =
7,8 Esporadica . 121 Coche acompanante I 4,7
Otros -
I 3,9 Bicicleta I 4,7
Otros incluye: ocio, colegio, deporte, médico... T G'I:K
o s Transporte publico | 0.9
Base: Total trabajadores (138) y si realiza otros viajes (99)

P. Motivo, frecuenciay modo. Respuesta multiple.
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Trabajadores poligono industrial
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Utiliza vehiculo privado

Unidad: porcentaje
Base: Total trabajadores (138)

- T~
¢ TIENE CARNET? ¢ TIENE COCHE?

No I 5,8 No l 8,0

Unidad: porcentaje

Base: No utiliza vehiculo privado (8)
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Trabajadores poligono industrial. Centros de trabajo periféricos. Ubicacion

S IR 4 y X & A Mgy 114

o~

fb.ﬁ P1 Abastos ’

- | Pl ElPalmar p&

GfK
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Trabajadores poligono industrial. Centros de trabajo periféricos

Q VO 8 B©

Benicarlé cuenta con 4 Poligonos Industriales que emplean a 460 trabajadores
Cuentan con un total de 1.061 plazas de aparcamiento en sus mas de 1'3 mill de m?2
Se encuentran bastante dispersos a lo largo del término Municipal [Ver plano pag anterior]

Esto hace que los problemas de entrada y salida al trabajo no generen especiales
problemas de trafico, exceptuando el de mayor tamafo (El Collet) pero que esta situado
al otro lado de la via férrea.

Las obras en marcha de la circunvalacion de la N-340 a su paso por Benicarlo, aliviara en
buena parte las retenciones de trafico que se ocasionan en horas de entrada y salida en
el cruce de la nacional.

Las medidas encaminadas a disminuir el uso del vehiculo privado de los trabajadores se
detallan en la pagina siguiente.

Hay que resaltar que una sola de estas medidas por si sola poco puede hacer para
solventar la problematica. Es el efecto conjunto de varias de ellas las que paliaran el

GfK

SUceso.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Trabajadores poligono industrial. Medidas Paliativas
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%] Politicas de coche compartido (Car sharing).

) Implantacion de autobuses de empresa o de poligonos que llevaran a los
trabajadores ajustandose a sus horarios.

%) Desarrollo y potenciacion de carriles bici que comuniquen los poligonos con
el centro de la ciudad.

%] Creacion de aparcamientos para bicicletas en los recintos industriales para
permitir la asistencia en bicicleta de los trabajadores.

%] Compensaciones por parte de las empresas a las alternativas en el uso del
vehiculo privado.

%) Potenciacion de carriles peatonales para permitir el acudir andando a
trabajar.

GfK
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Benicarlé es un municipio que cuenta con gran numero de centros educativos. Estos centros de educacién
afectan claramente a la movilidad de la ciudad, ya que mueven un elevado n® de alumnos.

Para cuantificar el niumero de alumnos que estudian en Benicarld, se realizé una ficha por colegio, y
ademas, para conocer los habitos de movilidad se realizaron encuestas en estos centros educativos. Las
encuestas se realizaron un dia laborable del mes de junio (lunes 21).

A continuacion, se ofrecen en detalle los resultados obtenidos.
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Alumnos en Colegios

Capacidad
_ N° de N° de total
o ©En
N Colegio N®Encuestas | A 1umnos Autobuses de los
autobuses
1

La Salle 40 419 - ==

118

Nuestra sefiora de la

2 Consolaci6 o 2t T o
3  CP Martinez Rodenas 20 450 --- ---
4  CP Francesc Catalan --- 237 - —
5 IES Joan Coromines 40 820 --- ---
6 IES Ramon Cid 40 800 3 165
7  CP Margués de Benicarld 20 711 - S

TOTAL 160 4.357 3 165

Fuente: Ficha a los colegios de Benicarld realizada por GfK
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Alumnos en Colegios
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1 LaSalle Conflicto de vehiculos en horas punta
~ .. En las salidas extraescolares/culturales el autobus no puede llegar al
2 Nuestra sefiora de la Consolacio .
colegio
CP Martinez Rodenas ---
Colegios 4  CP Francesc Catalan Problema vehiculos horas punta y sobre todo cuando llueve

No hay ascensores y los chiquillos impedidos no puede acceder a

5 IES Joan Coromines . .
ninguna planta superior del centro

6 IES Ramon Cid Chiquilla tetraplégica
7  CP Marqués de Benicarld ---

Alumnos Mala comunicacién con municipios vecinos

Fuente: Ficha a los colegios de Benicarld realizada por GfK y encuestas a alumnos (160)
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Alumnos en Colegios
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HABITOS DE MOVILIDAD. MODO DE ACCESO AL COLEGIO

Andando 49 4
Bicicleta - 7,5
¢Por qué acude asi?
Moto - 6,3
Residencia en poblaciones
cercanas
Autobus . 5,0

GfK

Unidad: porcentaje

Base: Total entrevistas a padres- alumnos (160)
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Alumnos en Colegios. Centros escolares
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%] Benicarlo cuenta con 7 centro escolares que albergan 4.357 alumnos.

7] Estos centros estan situados dentro del casco urbano y tres de ellos jalonan en uno
de los ejes principales (Jacinto Benavente + Paseo Maritimo) [Ver plano pag siguiente]

%] Este volumen de alumnos esté en linea con la poblacion del municipio. Un 85% son
residentes en el propio Benicarlo.

7] Un 15% de alumnos son de fuera del municipio, principalmente de Calig.

%] La gran mayoria acuden andando y un 32% acude en coche repartiéndose al 50%
los oriundos de Benicarld y los de otro municipio.

%] La entrada y salida de cerca de 4.400 alumnos al mismo tiempo produce colapsos
de trafico que afectan al trafico de buena parte del municipio.

7] Esto es un problema generalizado en todos los municipios, que tiene dificil solucion
pero que permite medidas paliativas que en conjunto pueden solventar el problema.

GfK
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Alumnos en Colegios. Centros escolares. Ubicacion

. N° de -5
o & =
15q

122

1 LaSalle 419
Mol g
3 CPMartinez Rodenas 450
4  CPFrancesc Catalan 237
5 IESJoan Coromines 820
6  IESRamon Cid 800
7  CPMarqués de Benicarl 711

GfK
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2.3.2. Caracteristicas de los viajes.
Alumnos en Colegios. Medidas paliativas
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%) Potenciacion de las rutas escolares. Que solo el 5% de los alumnos acudan
en autobus agrava el problema.

%] Creacion de rutas o caminos escolares seguros.

%] Establecer controles disuasorios de Policia Municipal para que los padres
no aparquen impunemente en los alrededores de los colegios.

%] Creacion de rutas peatonales complementarias similares al recorrido del
autobus pero andando Yy vigilados por personal del colegio especializado.

%] Establecer horas de entradas y salidas a los colegios diferentes segun
zonas del municipio.

%) Limitar el trafico en los alrededores de los colegios, forzando que los
padres deban dejar a los alumnos en los caminos escolares.

GfK
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Desplazamientos por Médico, Ocio y Comercial
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@ Benicarld cuenta con un unico centro de Salud situado en la Calle Peiiscola en uno

de los accesos Sur al municipio. Plantea problemas de aparcamiento en las horas punta
de la manana.

@ Los centros deportivos con gque cuenta Benicarld estan situados en la parte norte de la
ciudad en la partida de El Povet. Se trata de una zona en desarrollo y en proceso de
urbanizacion que no plantea mayores problema de movilidad y aparcamiento.

@ Los 4 grandes centros culturales jalonan el territorio y al estar situados en la periferia
de la zona centro no presentan problemas de accesibilidad y estancialidad.

@ Las zonas de ocio producen saturaciones de fin de semana que deben ser corregidas
mediante actuaciones punitivas y coercitivas por parte de la autoridad sancionadora.

@ Las zonas comerciales confluyen en torno al eje comercial principal de Pio XII, donde
se encuentra situado el Mercado Municipal. La entrada y salida de los vehiculos que
circunvalan el propio edificio del mercado producen retenciones que llegan a ser de

GfK

cierta consideracion en el propio eje Pio XII.
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1. Centro médico L=

- ) GfK



24. Analisis del viario y
trafico

GfK



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.4.1. Red viaria exterior y trafico de acceso

127
Por el municipio de Benicarlé atraviesan diferentes carreteras que unen la localidad con las pedanias y los

municipios vecinos:
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Fuente: Mapa de tréafico de la Comunidad Valenciana. Provincia de Castell6n
Generalitat Valenciana. Conselleria de Infraestructures i Transports. Datos de 2009
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La Generalitat Valenciana, ofrece a través de la Direccién General de Transportes y Carreteras datos sobre

la intensidad de tréfico de sus carreteras, lo que se conoce como Intensidad Media Diaria (IMD).

La IMD es el numero total de vehiculos que pasan por una seccion transversal de la carretera durante un

afo, dividido por el numero de dias del afio.

En los cuadros ofrecidos a continuacion, se ofrece la IMD de las carreteras cercanas a Benicarld. Se ofrecen
datos del afio 2008.

GfK

Fuente: Mapa de trafico de la Comunidad Valenciana. Provincia de Castellon
Generalitat Valenciana. Conselleria de Infraestructures i Transports. Datos de 2009
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- - L) L] ] L) =
CLAU 08 Carretera Denominacion Pk_Ini Pk-F T IMD 2008 )] % P OB long Tw Acumul
010400 Cv-10 CV-15 - Cabanes 37+500 | 43+500 | cob. 8119 17 5+000 17.780.610
Cabanes - Accés sud a .
010105 CV-10 ’ : 43+500 | e2+100 | cCob. 4.050 20 18+600 27.4595.450
Vilanova d'Alcolea
010110 CV-1D AccéssudaVilanova N oo inn | g74260 | cob 4.550 : 5+160 B.568.470
d'Alcokea - CW-131 ° i 1 :
10420 CW-10 CWV-131 - CW-132 67+280 82+060 Pri. 3096 15 14+800 16.724 592
010130 CW-10 CW-132 - CW-135 B2+080 85+500 Cob. 1531 - 3+440 1.922.324
010140 CN-10 CW-135 - N-232 85+500 20+440 Caob. 1133 - 4+940 2042912
011010 cv-11 N-237 - Sant Rafasl 0+000 10+800 | cob 2.330 8 10+800 9.014.770
011020 cv-11 Sant Rafael - N-238 10+800 | 204750 | Sec 4.865 6 10+150 18.023.609
102010 Cv-102 AP-T - LP. Tarragona 84750 11+600 | caob. 4.952 15 2+850 5.151.318
132010 Cv-132 CW-10 - N-232 D+000 5+130 Sec. 2.776 21 5+130 5.197.921
133010 Cv-133 Alcal de Xivert-Cv-10 | 0+000 13+430 | cCob. 562 2 13+480 2.765.152
135010 CW-135 CW-10 - CV-138 0+000 B8+7T30 Caob. 483 5 8+730 1.539.055
135020 CV-135 CV-138 - Acceso a calig]  s+730 13+580 | cob. 729 2 4+850 1.290.512
135030 CV-135 Acceso a Calig - M-240 | 13+680 | 22+100 Pri. 3.531 4 8+520 10.980.704
141010 Cv-141 M-240 - Penyiscola 0+000 4+B50 Cob. 6.704 8 4+650 11.378.364
Fuente_. Mapa de_ trgﬂco de la C(?munldad 148010 CV-148 N-340 - Cabanes 0+000 5+500 Cab. 679 3 5+500 1.363.093
Valenciana. Provincia de Castellon
Generalitat Valenciana. Conselleria de Longitud de red 127 Km
Infraestructures i Transports. Datos de Trafico Acumulado 141.230 858 vh-km
2009 IMD media 3.037 vhidia
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. . 30
Cuadro resumen de las carreteras de la Comunidad Valenciana .

Longitud (km) Extension (%)

Castelldn Morte Interior 314 : 11,39% : 120.736.510 : 1.054
Castellon Norte Costa 127 4 61% 141.239.856 3.037
Castellén Area Metropolitana 157 5, 70% 846.098.000 14761
Sierras de Castellon - Valencia 4085 14.73% 144 732890 978
Valencia Area Metropaolitana 111 4.03% 1.203.4T78.226 29678
Entorno de Lliria g2 : 2,50% © B2T. 143157 20918
Valencia Interior 241 8,75% 108.563.979 1236
Eje Gandia - Albaida a5 3,45% 333.921.960 9.626
Riberas del Xaquer 177 6,42% 544.580.897 8.407
Eje Ontinyent - Villena 131 4.75% 247586243 5.166
Entomo de Alcoi 224 | 8,13% © 107 634675 1.314
Las Marinas de Alicante 135 7,22% 392049332 5.396
Entomo de Elda, Los Hondones 163 6,24% 2358.131.464 4011
Alicante Area Metropolitana a1 2,94% 346.476.871 11.690
La Vega Baja 252 9,14% 677.530.393 7.366
Media 163 6,67% 405328297 6.068

GfK

Fuente: Mapa de trafico de la Comunidad Valenciana. Provincia de Castellon
Generalitat Valenciana. Conselleria de Infraestructures i Transports. Datos de 2009
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Con el fin de cuantificar el volumen de vehiculos entrados en el municipio por dia, se ha llevado a cabo

un aforo en 5 puntos de entrada al municipio. Se han contado los vehiculos entrados diferenciando por:

vehiculos ligeros (turismos/motocicletas) y vehiculos pesados (furgonetas/camiones).
Ademas, se realizd un aforo de vehiculos en el interior del municipio, en 2 puntos diferentes.

Los aforos se realizaron un dia laborable, concretamente el martes 15 de junio de 2010, durante una

jornada laboral completa de 12 horas (de 8:00 a 20:00), con recuento en intervalos de 30 minutos.

Los puntos de aforo de acceso al municipio fueron:

Exteriores:
Punto 1: Acceso Sur (desde Pefiiscola)
Punto 2: Acceso Sur-Oeste (junto edificio Guardia Civil)
Punto 3: Acceso Oeste (desde N-340 a Sant Francesc. Ctra Sant Mateu)
Punto 4: Acceso Nor-Oeste (acceso desde la N-340 por calle Mossen Lajunta)
Punto 5: Acceso Norte (desde Vinaros)

Interiores:

Punto 6: Rotonda de distribucion en cruce Plaza Constitucion — Pius XlI Nota: GfK contacté con la Policia Local

para conseguir informacién  sobre
accidentes en el municipio de Benicarld.
No se ha recibido aun esta informacion.

Punto 7: Rotonda de distribucién en cruce Ferreres Bretd — Plaza Constitucion.
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Aforo exterior de vehiculos
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N
Puntos de Aforo Exterior

Puntos de Aforo Interior

— Flujo de Aforo

3.214 3.770 )a
. (20%) (24%) -
) S - 1.326‘\
TOTAL VEHICULOS (8%)
ENTRADOS EN EL MUNICIPIO
15.863

—
- —

3.057 :g-.e
(20%)

4.496 [ - e rC ] | ]
G (28%)

e
e
@iy

Nota: En cada punto se aforaban diferentes movimientos de acceso al municipio (tal y como muestran los flujos de las flechas). En este
mapa se muestra el total de vehiculos que entran por cada acceso. En las paginas siguientes se detallan los movimientos aforados
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Punto 1: Acceso desde Pefiiscola 133
. ; \ Punto 2: Acceso desde N-340 (Guardia-Civil)

29 4\
| 1.752
(55%)

Punto 3: Acceso a calle Sant Francesc

Unidad: Vehiculos y porcentaje
Fuente: Aforo GfK > Flujo de Aforo
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Unidad: Vehiculos y porcentaje
Fuente: Aforo GfK > Flujo de Aforo
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TOTAL VEHICULOS ENTRAN EN EL CASCO URBANO DE BENICARLO

15.863

Vehiculos ligeros - || ¢
Vehiculos pesados - 17%

Punto 1: Acceso Sur (desde Pefiiscola) [N 28%
Punto 2: Acceso Sur-Oeste (junto edificio Guardia Civil) N 2026

Punto 3: Acceso Oeste (desde N-340 a Sant Francesc. Ctra Sant Mateu) [ 2496
Punto 4: Acceso Nor-Oeste (acceso desde la N-340 por calle Mossen Lajunta) [l 896

Punto 5: Acceso Norte (desde Vinaros) [ 2096

Unidad: Porcentaje y n® de vehiculos G-FK

Aforo realizado por GfK en un dia laborable (15 de Junio 2010) de 8:00 a 20:00 h. de forma ininterrumpida
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TARDE (33,5%) NOCHE (36,5%b)

10,9
10,7
/\\9,8
9,2 / o
8;
7,7 | 8,0
55 7,5
, 7,1 X \
h¥ ’8
6,6
8a9 9a 10 10a 11 11a12 12a13 13a 14 14 a 15 15a 16 16a 17 17 a 18 18a 19 19 a 20

CASCO URBANO DE BENICARLO:
Total dia 15.863 vehiculos G'FK

Unidad: Porcentaje y n® vehiculos

Fuente: Aforo GfK
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Punto 1: Acceso Sur (desde Peniscola)

137

TIPO DE Direccion ctra Ratlla : o o Direccion Avda Papa
TOTAL VEHICULO del Terme Direccion c/Peniscola Luna

FRANJAS
HORARIAS NG No %0 sobre NO %6 sobre NO %0 sobre
9 total por total por

Vehiculos Ligeros [ Pesados Vehiculos total por Vehiculos Vehiculos
horas horas horas

164

De 8h a 9h 240

4,0

De 9h a 10h 295 6,6 196 99 60 7,8 148 7,7 87 4,8
De 10ha 11h 411 9,1 321 90 79 10,3 175 9,1 157 8,7
De 11ha 12h 416 9,3 324 92 62 8,1 165 8,6 189 10,5
De 12h a 13h 433 9,6 328 105 69 9,0 180 9,3 184 10,2
De 13h a 14h 384 8,5 305 79 52 6,8 164 8,5 168 9,3
De 14h a 15h 316 7,0 275 41 62 8,1 143 7,4 111 6,2
De 15h a 16h 256 5,7 230 26 42 5,5 104 5,4 110 6,1
De 16hal1l7h 380 8,5 329 51 58 7,6 176 9,1 146 8,1
De 17h a 18h 454 10,1 370 84 63 8,2 216 11,2 175 9,7
De 18h a 19h 489 10,9 381 108 85 111 185 9,6 219 12,1

De 19h a 20h 422 9,4 373 49 71 9,3 167 8,7 184 10,2

TOTAL 4.496 100 3.596 900 767 100 1.926 100 1.803 100

Unidad: Porcentaje y n® de vehiculos
Fuente: Aforo Gfk
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2.4.2. Red viaria interior. Seguridad vial.
Aforo exterior por franjas horarias, puntos y tipo de vehiculo.

Punto 2: Acceso Sur-Oeste (junto edificio Guardia Civil) =

TOTAL TIPO DE VEHICULO Procedente N-332 Procedente Sant Gregori
HORARIAS o yy—— o % sobre
Vehiculos Vehiculos total por horas | Vehiculos | total por horas
De 8h a 9h 312 9,7 196 16 | 133 9,1 | o 10,2
De 9h a 10h 223 6,9 169 sa | 112 7.7 | w 6,3
De 10ha 11h 270 8,4 169 01 | 14 9,7 | 128 7.3
De 11ha 12h 265 8,2 192 73 | 1 8,8 | 1w 7.8
De 12ha 13h 312 9,7 207 105 | 13 9,4 | s 10,0
De 13h a 14h 319 9,9 254 65 | 128 8,8 | 1= 10,9
De 14h a 15h 103 6,0 141 52 | es 5,8 | 108 6,2
De 15h a 16h 218 6,8 152 66 | 104 7.1 | 14 6,5
De 16ha 17h 221 6,9 144 7 | s 7,9 | 105 6,0
De 17h a 18h 226 7,0 182 s | 106 7,3 | 120 6,8
De 18h a 19h 340 10,6 268 2 | 143 9,8 | 17 11,2
De 19h a 20h 315 9,8 238 | 12e 8,8 | 17 10,7
TOTAL  3.214 100 | 2.312 902 1.462 100 1.752 100

Unidad: Porcentaje y n® de vehiculos
Fuente: Aforo Gfk
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Punto 3: Acceso Oeste (desde N-340 a Sant Francesc. Ctra Sant Mateu)

TIPO DE Procedente N-340 Procedente ctra Procedente N-340
VEHICULO (sur) Sant Mateu (norte)

FRANJAS
HORARIAS N© No %0 sobre No %0 sobre NTS %0 sobre
> 0 Ligeros | Pesados > total por > total por > total por
Vehiculos Vehiculos horas Vehiculos horas Vehiculos horas

De 8h a 9h 273

216 7,0

De 9h a 10h 299 7,9 237 62 41 8,0 166 10,8 92 7,4
De 10ha 11h 238 6,3 197 41 30 7,2 125 7,9 83 5,6
De 11ha 12h 242 6,4 197 45 20 8,0 130 5,2 92 5,8
De 12ha 13h 309 8,2 257 52 36 5,7 207 9,4 66 9,3
De 13h a 14h 509 13,5 457 52 32 14,3 312 8,4 165 14,0
De 14h a 15h 237 6,3 215 22 17 6,9 140 4,5 80 6,3
De 15h a 16h 253 6,7 195 58 23 6,6 154 6,0 76 6,9
De 16hal1l7h 277 7,3 223 54 38 7,0 158 10,0 81 7,1
De 17h a 18h 312 8,3 282 30 32 8,5 182 8,4 98 8,2
De 18h a 19h 415 11,0 374 41 40 10,6 252 10,5 123 11,3

De 19h a 20h 406

10,8 375 31 36 10,4 250 9,4 120 11,2

TOTAL 3.770 100 3.225 545 381 100 2.232 100 1.157 100

Unidad: Porcentaje y n® de vehiculos
Fuente: Aforo Gfk
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2.4.2. Red viaria interior. Seguridad vial.
Aforo exterior por franjas horarias, puntos y tipo de vehiculo.

Punto 4: Acceso Nor-Oeste (acceso desde la N-340 por calle Mossen Lajunta)

TOTAL TIPO DE VEHICULO Procedente N-340 (oeste) Procedente N-340 (este)
FRANJAS
HORARIAS | ‘

De 8h a 9h 89 6,7 64 s | = 7,7 | @ 6,4
De 9h a 10h 106 8,0 89 17 | 22 6,8 | @ 8,4
De 10ha 11h 87 6,6 76 1 | e 7.1 | & 6,4
De 11ha 12h 111 8,4 87 22 | 2 7,7 | s 8,6
De 12h a 13h 130 9,8 116 1w | 2 9,0 | 1w 10,1
De 13h a 14h 101 14,4 172 19 | s7 17,6 | 1 13,4
De 14h a 15h 88 6,6 79 9 | = 43 | n 7.4
De 15h a 16h 88 6,6 70 18 | =2 6,5 | & 6,7
De 16ha 17h 01 6,9 74 17 | 2 7.4 | o 6,7
De 17h a 18h 100 7,5 82 18 | = 6,5 | 7.9
De 18h a 19h 115 8,7 100 15 | =2 9,9 | s 8,3
De 19h a 20h 130 9,8 112 18 | = 9,6 | o 9,9
TOTAL  1.326 100 | 1.121 205 324 100 1.002 100

Unidad: Porcentaje y n® de vehiculos
Fuente: Aforo Gfk
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141
Punto 5: Acceso Norte (desde Vinaros)

TOTAL TIPO DE VEHICULO Direcciéon C/Vinaros Direcciéon Avda Cataluia
FRANJAS
HORARIAS Veh';l:ulos totl;/lo:c?rb :Zras Veh';l:ulos totl;/lo:c?rb :Zras

De 8h a 9h 223 7.3 203 20 | s 6,0 | 166 7,9
De 9h a 10h 211 6,9 177 u | s 5,5 | 150 7,5
De 10ha 11h 222 7.3 207 5 | 7.6 | 10 7.1
De 11ha 12h 241 7.9 223 18 | e 9,0 | 156 7.4
De 12ha 13h 275 9,0 241 s | e 9,8 | 12 8,6
De 13h a 14h 331 10,8 314 17 | 10 11,6 | = 10,5
De 14h a 15h 218 7.1 213 5 | = 7.6 | w6 6,9
De 15h a 16h 235 7.7 231 4 | & 6,0 | 8,4
De 16h a 17h 225 7.4 213 12 | eo 6,3 | 15 7,8
De 17h a 18h 258 8,4 247 11 | s 9,1 | = 8,1
De 18h a 19h 333 10,9 315 18 | s 12,3 | o 10,3
De 19h a 20h 285 9,3 264 21 | e 9,0 | 200 9,5
TOTAL  3.057 100 | 2.848 209 945 100 2112 100

Unidad: Porcentaje y n® de vehiculos
Fuente: Aforo Gfk
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El aforo de vehiculos entrados realizado en el municipio de Benicarl6, se completdé con un aforo de

vehiculos en el interior del municipio. Los datos del aforo interno realizado fueron los siguientes :
» Constitucién (desde Jacinto Benavente):
-hacia Pius XI1: 1.086 vehiculos/dia
-hacia c/ Peniscola: 2.222 vehiculos/dia
-Hacia Paseo Maritimo: 3.128 vehiculos/dia
e Constitucién (desde Paseo Maritimo):
-hacia Pius XI1: 919 vehiculos/dia
-hacia c/ Peniscola: 232 vehiculos/dia
-Hacia Jacinto Benavente: 2.338 vehiculos/dia
eFerreres Breto:
-Desde Pintor Sorolla hacia Ferreres Bretd: 2.103 vehiculos/dia
-Desde Pintor Sorolla hacia Cesar Cataldo: 772 vehiculos/dia

-Desde Ferreres Bretd hacia Cesar Cataldo: 657 vehiculos/dia

En las paginas siguientes se detallan graficamente los datos del aforo interior.
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Punto de Aforo interior

Constitucion — Pius Xl

2,022 (35%) \.%'
. ‘-..
' = 232 (7%)
)

Total vehiculos al dia plaza
Constitucion €9.925

Unidad: N° de vehiculos

Fuente: Aforo Gfk
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Punto de Aforo interior
Ferreres Bretd

144

4

&

R L D _

772 (22%)

'
e

. L7 TN

Total vehiculos al dia
Ferreres Bret6 e3.532

=¥ — =T

657 (18%) K. }i

Unidad: N°© de vehiculos

Fuente: Aforo Gfk



-Estimacioén de
Flujos (medios)
diarios-

Intensidad de
vehiculos de las
principales vias

de Benicarl6

T
(2.500)

Datos: GfK 2010
RACC 2003




Distribucion Giros en los
cruces del viario principal de

Benicarld

Giro

De Mare de Deu del Carmen a:
- San Francesc

- Ferreres Bret6

De Pefiiscola a:

- Carrer Pefiiscola
- Avda. Papa Luna
- Camino a N-340

(17%)

PENISCOLA

Datos: GfK 2010
RACC 2003

Desde Méndez Nufiez a:

- Marqués de Benicarlo
- Crist de la Mar

Desde Vinaroz por:

- Avda. Vinaroz

Avda. ?atalunya




Distribucion
Giros en los
cruces del
viario

principal de
Benicarlo

Giro : ' ‘ 0 e I
Avda. Jacinto Benavente a: (7) f = , 4 r '

- Carrer de Peiiiscola ]
Giro

- Passeig Maritim

- Pio XII

De Crist de la Mar a:

- Juan Carlos |

- Rei en Jaume

Giro

De Passeig Maritim a:

- Avda. Marqués de Benicarlo

- Avda. Papa Luna

Datos: GfK 2010

RACC 2003




Distribucion
Giros en los
cruces del
viario

principal de
Benicarlo

Passeig Maritim a:

(10)

- Carrer de Peiiiscola
- Pio XII

- Avda. Jacinto Benavente

Giro

De Avda. Papa Luna a:

- Passeig Maritim
Datos: GfK 2010

RACC 2003

- Marqués de Benicarlo

WEr L

\

(67%)

Y

i1

De Avda. Yecla a:
- Crist de la Mar

- Méndez Nufiez

(23%)



Distribucion
Giros en los
cruces del
viario

principal de
Benicarlo

-*pl:-?‘-l-'m

Giro t
W
%

De Pintor Sorolla a: (12)

- Jacinto Benavente %,

- Passeig Maritim

:
§
i

——— TR ——=

De Avda. Papa Luna a:

- Passeig Maritim
Datos: GfK 2010

RACC 2003

- Marqués de Benicarlo




Jerarquizacion viaria
motorizada Benicarl6

[ 1°NIVEL: + 5.000 IMD
[ 2°NIVEL: + 4.000 IMD
3° NIVEL: + 2.500 IMD

Datos: GfK 2010
RACC 2003




25. Analisis del
Estacionamiento y la
Carga/descarga

GfK
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2.5.0. Pargue de Vehiculos. Dotacion de aparcamientos y dimensionamiento
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@ Del aforo realizado en las entradas al municipio de Benicarlo, se contabilizaron

5.029 vehiculos no residentes en el propio municipio.

@ Estos visitantes provienen principalmente de las area periurbanas de Benicarlo,

es decir, Vinaros y Pefiscola.
@ La estancia media de éestos vehiculos es de 5,1 horas (5h y 5min).

@ Esto se traduce en mas de 25.000 horas de aparcamiento, que corresponde a
aproximadamente 1.800 plazas ocupadas entre las 8 de la manana y las 22 de

la noche, generando un problema que hay que atender.
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@ Segun el Anuario Economico de La Caixa, en Benicarld existen 20.217 vehiculos

de motor, de los cuales 12.284 corresponden a vehiculos turismos.

@ Esto supone un ratio de 461 vehiculos por cada 1.000 habitantes, dato
ligeramente inferior con la provincia de Castellon, la Comunidad Valenciana y
Espafia.

Benicarld

461

470

Provincia de Castellon

473

Comunidad Valenciana

Espaia

474

Fuente: Anuario Econdmico de La Caixa 2010.
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Aparcamiento en via publica

La cuantificacion de las plazas de aparcamiento en la via publica se ha efectuado mediante un “censo” de
todas y cada una de las calles del casco urbano de Benicarld, contando las plazas existentes en cada una
de ellas, ademas de comprobar las plazas ocupadas para obtener los ratios de ocupacion. En la
cumplimentacion del censo de las calles, se diferenciaba el tipo de aparcamiento existente: libre, zona

ORA, carga/descarga/vado, etc.

Aparcamiento subterraneo en publico

En este apartado se contabilizan las plazas de aparcamiento correspondientes exclusivamente a
aparcamientos subterrdneos. Se han excluido por tanto los parkings en superficie al incluirse estos en la
oferta en via publica. En Benicarld, existe un aparcamiento publico subterraneo, sito en la Plaza

Constitucion.

Por otra parte, en la Plaza Mare Molas existe un solar utilizado como aparcamiento por los residentes.
Ademas, existe la prevision de construccion de un futuro parking de 118 plazas cerca de esta

plaza, detras del Colegio Consolacion.
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UBICACION GEOGRAFICA PARKING PUBLICO CONSTITUCION

Ubicacién de un futuro

aparcamiento de 118

plazas (detras Colegio
Consolacion)

Solar utilizado como
aparcamiento (plaza
Mare Molas)

ﬂ Aparcamiento situado en la Plaza Constitucion GFK
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Entrada al aparcamiento, en la calle Pintor Sorolla

La ocupacion media del aparcamiento se
sitta entre el 10 y 25%

Fuente: Elaboracion propia GfK
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Parking Plaza Constitucion

UBICACION Plaza Constitucion
TIPO DE PARKING Subterraneo
N DE PLAZAS DISPONIBLES 125

Los primeros 30 minutos es

TARIFAS gratis, a partir de ahi, 0,01€
por minuto o fraccion
*24 horas: 63,00 €
*De 8 a 20 dias laborables:
ABONOS 49,00€

eNocturnos y festivos:
35,00€

HORARIO DE APARCAMIENTO

eDe lunes a viernes: De 8 a
24 horas
eSabados: de 9 a 24 horas

GfK
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SOLAR PLAZA MARE MOLAS

Plaza Mare Molas, aparcamiento en superficie de aproximadamente 100 plazas.

GfK

Fuente: Elaboracion propia GfK
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Regulacion del Aparcamiento

La regulacién del aparcamiento en el casco urbano de Benicarld6 se reduce a un espacio situado en el
entorno de la Plaza Constitucion y Mercat, lo que vendria a ser el centro administrativo del municipio, ya
gue concentra el Ayuntamiento con diferentes departamentos del mismo, la zona de bancos y la zona

comercial.

Concretamente, las calles que estan reguladas por la zona ORA son:

CRIST DEL MAR

FRANCISCO PIZARRO

CESAR CATALDO
SAN PIUS Xl -
CRISTOBAL COLON
DOCTOR FERRAN
JUAN CARLOS |
PLAZA MERCAT

PLAZA SAN BARTOLOME

ALCALA DE XIVERT

PLAZA CONSTITUCION

Los precios se situan en 0,10 € para un minimo de 15 minutos y 1,10 € para un maximo de 118 minutos.

El horario es de lunes a viernes de 9 a 13y de 17 a 20 horas y los sabados de 9 a 13 horas.

La disposicion irregular de la zona de estacionamiento regulado, con coexistencia proxima de calles de
pago y calles gratuitas, da lugar a la generacién de recorridos ociosos de los vehiculos en busca de plazas

gratuitas, sobrecargando de trafico el viario del centro de la ciudad.
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MAPA CON LAS CALLES CON ZONA ORA

FRANCISCO PIZARRO

PIUS XII

DOCTOR FERRAN

PLAZA MERCAT

ALCALA DE XIVERT =

CRIST DEL MAR %
CESAR CATALDO &"’wk

CRISTOBAL COLON £ Ighesia de San - 41}:?‘
JUAN CARLOS | Bartolomé 1'% s
PLAZA SAN BARTOLOME ; L o

PLAZA CONSTITUCION

Auar

Hotel Fefiiscola |

Plaza Suites Cosa del <4 "Q%o .-}a ':'% C‘% %ﬂ
f Marqués de Q&é . 4 L5 “a
é Benicarld é;p, '5% ‘ K/
. % TR %,
Cu-tanz - % T
- Hintal Ractanranta

GfK
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BENICARLO
|
190 CALLES CONTABILIZADAS
|

1 | | 1
TRAFICO RODADO PEATONAL MIXTA
136 49 5
Plazas de Aparcamiento Libre 4.879 /\

Plazas de Aparcamiento Regulado (ORA) 437

parking subterraneo 195 TIPO DE APARCAMIENTO
- 38

Vado _Lod En Bateria . 9,2

Minusvalidos 27 Ambos - 13,5

Plazas de garaje en edificios ® 1.710 Unidad: Porcentaje G'FK

Base: Vehiculos aparcan en zonas libres
Fuente: Censo GfK

(1) Censo de viviendas 2001. INE
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UBICACION GEOGRAFICA DE LAS ZONAS PEATONALES Sl

A o b 4 = -1 | 5 ,:.:::?‘; 4 e _B-.-Efg -‘—-I
=

En rosa, las zonas peatonales de Benicarlo,
distribuidas a lo largo de todo el casco urbano.

Fuente: Censo GfK
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ZONAS PEATONALES. IMAGENES _

Imagen de la plaza
Constitucion, totalmente
peatonalizada

GfK

Fuente: Censo GfK
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Durante la cumplimentacién del censo se han contabilizado un total de 263 vehiculos estacionados de

forma ilegal, ya sea en doble fila, encima de aceras, en vados, etc...

VEHICULOS ESTACIONADOS DE FORMA ILEGAL >

Coches mal aparcados/1.000 habitantes
Benicarl6 € 9,8
Media GfK €9,9

4,6% estaban realizando
Carga/Descarga
(12 vehiculos)

Mare de Déu de Monserrat 8,0 Jacinto Benavente 3,0
Berenguer de Cardona 5,7 Doctor Ferrer 2,7
SantGener 4,6 José Febrer Soriano 2,3
Por calles, las calles con mas P Méndez NGfiez 1,9
representatividad de vehiculos mal Sants Martirs Abd6 y Senén 4.2 HEREES D Bemeers 1.8
) Vinaros 38 Carrer d'Ulldecona 1,9
estacionados son: _ ' Clapissa 1,9
Avda. Corts Valencianes 3,8
Sant Pere D'Alcantara 1,9
Santa Isabel 3,8 o
Santa Candida 1,9
De La Victori 4
eLa Victona e 9D'Octubre 1,5
Santa Barbara 3.4 Mare de Déu de Covadonga 1,5
D'en Pere De Thous 3,0

Mare de Déu del Carme 1,5
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La ocupacion media de las plazas de aparcamiento libres en el municipio de Benicarld se sitla en un

69,3%0, aunque este porcentaje varia considerablemente segun la calle.

Asi y teniendo en cuenta todos los vehiculos estacionados (de forma legal como ilegal), se observa que

existen calles que recogen mas vehiculos de los que se permiten estacionar.

A continuacion se muestra una tabla con las calles que presentan un grado de ocupacion de aparcamiento
mayor al 95%, con el detalle de plazas de aparcamiento disponible, ora, vados, carga-descarga y vehiculos

bien o mal aparcados.

También se muestran las calles con mayor capacidad de aparcamiento (superior a 100 plazas) y su grado

de ocupacion.

GfK
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CALLES CON ALTO GRADO DE OCUPACION =

Plazas de Plazas de Vehiculos Vehiculos
Aparcamiento | Aparcamiento CARGA- bien mal %
CALLE LIBRE ORA DESCARGA VADOS aparcados | aparcados | Ocupacion

D'en Pere De Thous 7 8 187,5
Mare De Déu Dels Monserrat 23 9 22 21 187,0
Mare De Déu Del Carme 6 2 8 6 4 166,7
Mare De Déu De Covadonga 9 9 4 144,4
Mestre Aurelio Camarero 11 4 11 3 127,3
Vinaros 43 1 43 10 123,3
Sant Josep 13 9 15 115,4
Pius Xll 0 44 3 2 44 100,0
Avda. LLibertad 103 21 103 100,0
Crist Del Mar 0 72 18 71 1 100,0
Comerg 73 1 26 71 2 100,0
Av. Corts Valencianes 71 12 61 10 100,0
Placa Mercat 0 63 8 2 63 100,0
Mare De Déu De Lourdes 30 1 30 100,0
Lluis Vives 28 8 28 100,0
Manuel Alvar 28 2 28 100,0
Avda. Alacant 23 2 23 100,0
Sant EIm 23 1 8 23 100,0
Organista Coscollano 17 8 17 100,0
Boters 16 1 16 100,0

GfK

Fuente: Censo de calles GfK
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CALLES CON ALTO GRADO DE OCUPACION

La calles con un alto grado de
ocupacion  corresponden a
grandes  avenidas, y a
pequeios ejes (Pius XII).

‘:." =y

' Mestre Aurelio Camarero

GfK

Fuente: Censo de calles GfK
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CALLES CON MAYOR CAPACIDAD DE APARCAMIENTO
- s N
Aparcamlento Aparcamlento
NOMBRE VIA LIBRE ORA VADOS Ocupacion

Avda. Papa Luna 25,2
Méndez Nufiez 188 18 92,0
Alcala De Xivert 164 31 19 0,0
Avda. Catalunya 162 16 80,2
Avda. Valéncia 125 10 76,8
César Cataldo 122 24 33 93,8
José Febrer Soriano 121 28 90,1
Avda. Ausias March 121 4 33,1
Marqués De Benicarld 116 8 90,5
Avda. Llibertad 103 21 100,0

9 D'Octubre 96 6 90,6
Jacinto Benavente 90 17 8,9
Doctor Severo Ochoa 88 32 73,9
Doctor FIéming 86 27 94,2
D'Ulldecona 83 24 6,0
Avda. Mediterrania 82 3 51,2
Passeig Maritim 79 4 77,2
Comerg 73 26 100,0
Mossén Lajunta 72 9 68,1
Avda. Corts Valencianes 71 12 100,0 G 'I:K

Fuente: Censo de calles GfK
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En el municipio de Benicarl6 se han contabilizado un total de 38 zonas de carga/descarga para vehiculos

comerciales.

En el control realizado por GfK en un dia laborable, se analizaron los usos que los vehiculos que circulan

por el municipio de Benicarlé dan a estas areas de aparcamiento reservadas para uso comercial.

Aunqgue no todas las areas de carga/descarga tienen el mismo horario, la mayoria de ellas tienen el horario
dividido en dos turnos: de 7:00/8:00 a 12:00 y de 16:00 a 18:00/19:00 horas.

El control realizado por GfK consistia en comprobar el buen uso, comprobacion de los vehiculos alli

estacionados. El resultado fue el siguiente:

@ Del total de vehiculos aparcados (9) en estas zonas destinadas a uso comercial, el 22%0

(2) estaban aparcados de forma ilegal, sin realizar ninguna Carga/Descarga.
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@ La oferta de vados comerciales (zonas de carga y descarga) existentes en un municipio, deben ser
proporcionales al nUumero de comercios, bares, etc existentes. Sin embargo suponen una reduccién de la
oferta de las plazas de aparcamiento para el resto de vehiculos.

@ En el caso de Benicarld, en el excelente trabajo de campo se han contabilizado un total de 38 vados
comerciales y 780 establecimientos entre oficinas, comercios, bares, etc..

@ En algunas de las calles principales, a pesar de la existencia de vados comerciales, se encuentran
vehiculos de este tipo estacionados de forma ilegal, por el escaso respeto hacia estas plazas por parte de
los conductores.

@ En Benicarl6 sale un ratio de un vado por cada 20 comercios. Esto supone algo mas de una plaza
de este tipo por cada 1000 habitantes=> esto es claramente insuficiente.

@ En Barcelona recientemente se ha ampliado en 7.003 la oferta de este tipo de plazas. Lo que supone una
ampliacion en 4,4 plazas por cada 1.000 habitantes. Trasladado a Benicarlo, este aumento supondria
aumentar en 95 las plazas de carga y descarga, puesto que Benicarl6 no tiene tan desarrollada la
actividad comercial, el aumento seria de 45 plazas.

@ Esto indica que hacen falta plazas de carga y descarga y que las existentes son todas ellas necesarias. En
el plano de la pagina siguiente se aprecia su distribucion espacial.

GfK
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Calles actuales con plazas de carga y descarga - B

GfK
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b=
@ Propuestas de nuevas zonas de carga y descarga -
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Calles con zonas de Carga y Descarga

NOMBRE VIA N° ZONAS CARGA Y DESCARGA
8

Placa Mercat

Pius XI1

Jacinto Benavente

Sant Francesc

Ramon y Cajal

Mare De Déu Del Carme

Doctor Pera

Méndez Nufez

9 D'Octubre

Ulldecona

Comerg

Mossén Lajunta

Puig De La Nau

Vinaros

Joan Carles |

Joan XXIII

Madrid

Cristobal Col6n

Pérez Pina

Sant EIm

Plaza Sant Bartomeu

Les Moreres

Placa Sant Joan

Placa Mercat Vell
TOTAL

P PP RPRPRRPRRPRRPRRPRRPRPRPRRRPRRPEPREPREPLNNMNMNDNDW

GfK

w
[e¢)

Fuente: Censo GfK
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@ Como ya hemos visto anteriormente el Ayuntamiento no tiene lista la regulacion
de la carga y descarga con las nuevas zonas y horarios que reclaman desde hace afos
las asociaciones empresariales de transportistas que surten de mercancias a las cadenas de
supermercados y tiendas de alimentacion; de bebidas a los bares y restaurantes, y, en
general, a todos los establecimientos con necesidades, ya sean hoteles, empresas, etcétera

@ Las empresas de transporte deben adecuar su funcionamiento a los horarios de carga
y descarga existentes en el municipio.

@ Con la propuesta anterior de nuevas plazas de carga y descarga se reduciran en parte
los problemas inherentes a toda dsitribucion de mercancias.

@  En cualquier caso las dimensiones de los vehiculos deben ser acordes con el tamano
de ciudad evitando los de mas de 20 TM de tara maxima.

@ Entendemos que no es necesaria la creacidon de rutas logisticas especificas para
Benicarlé dado su tamafio e ideosincrasia.

GfK



26. Analisis del
Transporte Publico

GfK
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El sistema de transporte publico de Benicarlo estd compuesto por los siguientes elementos:

Red urbana: No existe una linea de autobus de recorrido integramente urbano.

Red Interurbana:

e Bus interurbano. Diferentes lineas comunican Benicarl6 con municipios vecinos y con el
resto del pais:

Linea Vinaros-Benicarld-Pefiscola, mediante el operador Autobuses Castellon vy
Autos Mediterranea.

Linea Vinaros-Madrid, mediante el operador Auto-Res, con parada en Benicarlo
El operador HIFE une Benicarlé con Castellén, Valencia, Cataluiia y Aragon.

e Renfe. Trenes de media distancia comunican Benicarld6 con diferentes municipios de la
provincia de Castelléon, Valencia y Tarragona. La estacidon de Renfe es compartida con
Pefiscola con la denominacion Benicarlé-Pefiscola.

En las paginas siguientes se detallan las caracteristicas de cada linea del transporte publico de Benicarlo.
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Bus interurbano. Linea Vinaros-Benicarl6-Peniscola. Recorrido, horarios

Mediante el operador Autobuses Castellon y Autos Mediterranea, el municipio de Benicarld queda
comunicado con los dos municipios colindantes al sur y al norte, es decir, Pefiscola y Vinaros, con diferentes
recorridos, y diferentes horarios.

En la temporada de verano, los recorridos aumentan respecto a la del verano, facilitando el acceso a los
turistas a las playas de Benicarld.

En la pagina siguiente se muestra en una tabla las frecuencias:

GfK

Fuente: Autobuses Mediterraneos
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Bus interurbano. Linea Vinaros-Benicarl6-Peniscola. Recorrido, horarios

Vinarés-Rin Servol A == Ida VINAROS-BENICARLO-PENISCOLA

i e = Vuelta
Av, Libertad sin i INVIERNO {FRINCIPIO CURSO ESCOLAR - FIN CURSO ESCOLAR)
' Iglesia ¢S, Cristébal, 25}
Picusso (Av, B Bicasss, 18]

: 6:35 745 |7:00 : avEEal
;:E]]g g% gkag 8:45 ;?‘g {%o0 : g RENFE Vinurds
H H H] 45 E 11;00 H it PR i
7:30 7:35 g45 | 1045 |800 | 1815| qagy | BaS o i e
745 7:50 10:15 11:45 815 | 16:30 19:00 9:00 17:30 Pol. Vinards {Pistes Atletisio)
800 &05 10:45 1g:45 | B30 | 1845 | g0 218 | 1745 Pol. Vinands (Cam:tour)
B:15 8:20 11:15 8:45 | 17:00 . 8:30 " s
1345 15:00 18:00 Btcet 0. B 1044
8:30 8:35 11:45 : 8:00 | 17:15 : Sh | 4o atreta N M0, Ko, (04,5
o e 145 | 1600 | {oop | 1815 Juy
2 : 12:15 815 | 17:30 7 . RENFE Benicarla {solo vemno)
9:30 8:35 1245 | 1346 lgiap | y745) 1700 | q0d5 | 1820
10:00 10:05 . 16:45 : : 18:00 10:30 (18:45(1) . Cusal OV 8, Fruncisep, 29
10:30 1035 1315 17:45 1%%,55] 18:00 19:00 10:45 | 19:00 1315 Tardines P titucicn. 1
M0 | 1105 | 113 | 1845|1015 | 1oeg| 2200 | 1100 | 1315 | 1345 s o Seationcion,
11:30 11:35 14:45 1845 10:30 | qpias 21:00 1115 | 1830 1415 Neptuno
12:00 12:06 15:15 2045 10:45 1 g: 22:00 11:30 18:45 14:45 Dr. I‘-Icming A 4mito u Mercudosi)
1230 | 12435 : 5:46  |11.00| 1299|2300 | 1145 | L 15:15 = :
. 15:45 ; 1315 . 20:00 ; Farzll {Av. Papa Lung, 73
1300 | 1305 1615 | 2245 (11705 3550 1200 | 509 | 1545 s
Hg’g ;Egg 16:45 2345|1130 | 1o 1%%3 20:30 1815 Can Vicerite B, Luna-Plenamar
1430 | 1435 | 118 11831 2000 1245 | 2045 | 1845 La Catacola Papa Luna, 370
500 15:06 17:45 ; 215 120001} =00 : ] i
15:15 12156 i 17:45 Fruit. Pifany
15:30 15:35 : 12:37 | 20:30 1315 2945 i =
16:00 16:05 :g#g 1545 | 20:45 1330 |p9.9p @ ;lglg Vaoramar-Gran Hotel Pefiiscola
:?gg :?:gg 10:45 12:00 | 21:00 :IIE‘:IS 71:45 19115 Casablanca PL. Luna Rie. Foatana
2 : 20:15 1315 | 21115 1415 | 2200 | 1845 Pefiismar-Piscina Municipa!
e | 22 | 2s 13:30 | 21:30 215 | 2015
}gfgg ;gf‘gg 3i1s 12,45 | 21:45 11’33 2 39:30 30:45 Bodegsn 2000 (E Lunz, 40)
19:00 19:05 21:45 :j?g gg,?g 1500 | 23:45 21:15 Acuazul-Aptos. Picasso
19:30 | 19:35 ik 14:30 | 2230 1250 | 2300 [ 2B4E H. Pefi. Palas-H. Pelipe [1
. | B | 1445 | 2245 1545 | 208 2545 Hosteria del mar {Pluns, 19}
0 | 26 2345 1815 | Saad 1o | s | 213 H. Maria Cristing-P. Lun, 10
00 | a2os 0:30 15:30 | 2330 16:30 | 0:00 000 Turisma (A Pimo Rivera, 31)
e gg% ?33 15& %3-5:]5 15;'!5'_}. g;g 0:15 Pz. Constitucifn (fyuntamianta}
3335 115 0:15 045 gs’g Castillo (Pz_ JB. Automelli) % -
2 = : " Enlace Linea Vinarbs-Castallén por 340, de lunes a sibade.

 Enlace en Benicads con €5 N-340. ® Enlace en Benlcaré con €5 AP-7. 1 Enlace Linea Vinaros-Castellon por APT todos los dias.

\

Invierno

Fuente: Autobuses Mediterraneos
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Bus interurbano. Linea Benicarl6-Madrid. Recorrido, horarios

Mediante el operador Auto-Res, el municipio de Benicarl6 queda comunicado con la ciudad de Madrid, con

una frecuencia de un autobus al dia en laborables y tres autobuses en fin de semana, a un precio por
trayecto de 36,65 euros.

A continuacion se muestra los horarios de ida y vuelta:

Laborables Sabados v festivos

i : Origen Benicarlo
IDA Origen BENICARLO IDA 2]

Salida Llegada Aprox, Salida Llegada Aprox,
@ 16:10- BENICARLO 22135 - MADRID @ 10:40- BENICARLO 17:30 - MADRID
@ 16:10- BEMICARLD 23:00 - MADRID
Ori = @ 16:10- BEMICARLD 22135 - MADRID
rigen
VUELTA
Salida Llegada aprox,
0&:00- MADRID 14:55 - BEMICARLO Origen Madrid
W VUELTA
@ 15:00- MADRID 21:20 - BENICARLD Salida Llegada Apro,
@ 0&: 00- MADRID 14:55 - BEMICARLD
@ 15:00- MADRID 21:20 - BENICARLD

Fuente: Auto-Res
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Bus interurbano. Linea Tortosa-Valencia y Zaragoza-Valencia. Recorrido, horarios -

Mediante el operador HIFE, el municipio de Benicarl6 queda comunicado con la comunidad de Aragon y la
provincia de Valencia y Tarragona.

Linea Tortosa-Valencia: 4 autobuses en laborable y 2 en sdbados y festivos

Linea Zaragoza-Valencia: 5 autobuses diario

En las paginas siguientes se muestran las tablas de frecuencias:

Fuente: HIFE
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Bus interurbano. Linea Tortosa-Valencia y Zaragoza-Valencia. Recorrido, horarios

LINEA REGULAR
TORTOSA — VINAROS — BENICARLO
CASTELLON — VALENCIA

Lunegsa  Sabado Lunes a Sabado
 vierneslab.  lab, _viemeslab.  lab.
B, 15 ] 615 TORTOSA ; A 1810

B.20 Camprado 115 o] 1755
B30 L'Aldea 1145 1745
B35 Hostal .ﬂg 1740
6.40 Amposta il 1730
B.55 S. Carles 1716 17,15
710 Les Casas 5 1705
1,15 Alcanar . 1700
-7484----- Yinarms---- - : ;%%_JEAE ]
] 74D Benicarky 1 1630
foHadf--------------- ' Anip. | CN4)
| 7H Emp. Fefiiscola 16,35
.00 Sta. Magdalena 1625
815 Alcala 16,10
820 Emp. Alcossebre 1605
8,30 Tomeblanca 15,55
B35 Emp.Cabanes 1550
845 Oropesa 1540
.55 Benicassim 15,20
815 (Casiellon Est. busos Hl: 15,15
- |Casigldn Pl Pals Valengiano | 15,00
0,30 Villareal ;
- Alguerias
Nules
Chilches
La Losa
Almanara -
- Sagunto -
11,009 Valencia 1400

Fuente: HIFE

SERVICIO
DIARIZ DIARIO ARID POR DIARICD DIARIO
CARRETERA

10,45 15,30 15,30 ZARAGOZA | 1145 20,00
11,35 16,20 16,20 BUJARALOZ 10,45 19,00
12,00 16,50 16,50 CASPE 10,15 18,40
12,20 17,10 17,10 MAELLA 10,00 18,20
12,40 17,30 17,30 BATEA 9,35 17,55
12,55 17,45 17,45 GANDESA 9,20 17,45
13,10 18,05 18,05 PINELL 9,05 17,35

18,25 18,25 XERTA 8,50 17,20

18,30 18,30 ALDOVER 8,40 17,10

13,50/14,20 ?é?é“'o'?%%ﬁ 18,40/19,00] TORTOSA | B,30/8,05 (17,00016,40
14,40 - 19,15 LALDEA 7,55 16,20
14,45 - 19,30 AMPOSTA 7.45 16,10
15,00 : 19,45 S.CARLOS 7.30 15,50
15,10 - 20,05 JCASAS ALC. 7,15 15,20
15,20 - 20,15 ALCANAR 7.10 15,150
15,30 1940 | 2035 __] VINAROZ | 700 15,30
21771550 " 19,50 _ BENICARLO| 640 | 15,10
16,00 2000 | ==~ |PENISCOLA| 6.0 15,00
16,50 20,30 - OROPESA F 14,20
17,05 20,45 - BEMICASSIM 8 14,00
ZE S 02 I MREE
17,35 21,00 = CASTELLO - 13,40
(Esl Bus)

19,00 22,00 - VALENCIA - 12,00
(1) = Alcanar y Les Cases bus de Tortosa - Vinarés, 15 min + dominges y festivos.

-
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RENFE: Trenes de media distancia 181

Son los trenes cominmente conocidos como Regionales, que comunican puntos de una misma region entre
si 0 con la contigua. Algunas lineas pueden atravesar tres comunidades autonomas de forma puntual.

Circulan servicios de Media Distancia por toda la red ferroviaria espafnola excepto tramos cortos que son
exclusivos de alguna linea de Cercanias Renfe.

La red de Media Distancia esta dividida en cinco zonas, de las cuales una esta subdividida en tres:

Lineas A: Andalucia

Lineas Ca: Cataluia

Lineas G: Galicia

Lineas R: (Radiales desde Madrid)

Lineas L: Comunidad Valenciana y Region de Murcia. Dentro de esta zona, la linea L7 es la que comunica a
Bernicarl6 con los siguientes municipios: Valencia-Norte, Valéncia-Cabanyal, Sagunt, Villareal, Castell6 de la
Plana, Benicassim, Orpesa, Torreblanca, Alcala de Xivert, Benicarlo-Peniscola, Vinaros, Ulldecona, L'Aldea-
Amposta, Tortosa.

En la siguiente pagina se muestran planos y las frecuencias: G'FK

Fuente: RENFE
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RENFE: Trenes de media distancia. Plano y frecuencias =2

Tren f Recorrido Salida Llegada Cluracian
Tortosa b 14012 R. EXPRESS 07.26 0814 48 miin.
b 00557 ARCO 10.02  10.34 32 miin.
Castell6 b 18092 R EXPRESS 1233 1318 45 miin.
A Barcelona 01111 ALARIS 1259  13.37 38 miin.
b 00453 TALGO 1355 1435 30 min.
Vila-real » 14022 R. EXPRESS 1410 1456 48 min.
b 001165 TALGO 16.54 1725 31 miin.
» 01171 TALGO 19.04  19.40 36 miin.
b 01381 ALARIS 2135 2210 35 miin.

Sagunto, Valencia

GfK

Fuente: RENFE
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RENFE. Aforo y encuestas a viajeros -

Como se ha comentado anteriormente en el apartado de metodologia, y con el fin de conocer los
principales motivos de desplazamientos y los focos atractores del municipio, se han realizado encuestas a
los viajeros del RENFE, que bajaban y/o subian de la estacién de Benicarlé-Pefiiscola.

Al mismo tiempo, se realizé un aforo de los viajeros subidos y bajados durante una jornada de trabajo
completa, en dia laborable. El aforo se realizo el lunes 21 de junio de 2010. Se contabilizaron un total
de 190 pasajeros bajados y 125 pasajeros subidos.

Respecto a las encuestas a los viajeros de RENFE, se han realizado un total de 73 encuestas, con los
resultados principales siguientes:

e El perfil del viajero es hombre, menor de 35 afnos, que utiliza el tren por trabajo y ocio.
e Las estaciones de origen y destino son Valencia y Castellon, principalmente

e Mas de la mitad de los viajeros accede y se dispersa de la estacion en coche privado. Casi
una quinta parte lo hace andando.

e La mitad de los viajeros que no acceden en coche, podrian realizar ese trayecto en su
vehiculo privado, pero no lo hacen principalmente por comodidad.

GfK
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RENFE. Encuestas. Perfil del viajero

Sexo Edad

Hombre afnos
Entre 35y 55

Mazﬁdoi% . 6.8 Edad Media
34.8

Motivo

ocio [ 29.4%
Trabajo [ 29.4%0
Estudios [ 25.5%

Gestio.. ] 7,8%
Compr.. I 3,9%

Otros I 3,9% G-FK

Unidad: Porcentaje
Base: Total encuesta a viajeros RENFE (73)
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RENFE. Encuestas.

Origen — Destino del viaje Lugar de residencia

vatencia N »5 penicarto | ="
Castellon _24,7 Tortosa _233
12 .
Barcelona [N 12.3 Pefiiscola -8,2
Tortosa [N 12.3
ms:

Calig
Vinaroz [l 8.2
Resto provincia 5,5
sagunt [l 6.2 P L

Laldea [l 5.5 Vinaroz . 5.5

San Vicent || 1,4 otros | 150

GfK

Unidad: Porcentaje
Base: Total encuesta a viajeros RENFE (73)
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RENFE. Encuestas.

Modo de acceso a la

- ¢Podria realizar el trayecto en
estacion de tren

coche como conductor?

Coche 57,6

Andan

& 17,8

Taxi

15,1

Unidad: Porcentaje
Base: No realiza el trayecto con coche (31)

Moto

[
IR
\l

Otros

o
0"

¢Por qué motivos
no lo ha hecho?

Tiene el coche en
el taller 6,3 Unidad: Porcentaje
Base: Podria haber realizado el trayecto en coche (17) G.I:K

Unidad: Porcentaje
Base: Total encuesta a viajeros RENFE (73)
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Durante el trabajo de campo realizado en Benicarld, se realizé ademas un analisis de la accesibilidad
al transporte publico en el municipio.

El trabajo consistia, mediante una ficha de cumplimentacién, analizar aquellos aspectos que
condicionan la accesibilidad de la infraestructura (ubicacion, lineas, marquesinas, informacion, etc).

En las paginas que siguen a continuacién, se ofrece un andlisis de las paradas del transporte publico
gue existen en Benicarld, tanto del autobus, interurbano como de la estacién de ferrocarril de RENFE.

Estas fichas se acompafan de imagenes ilustrativas de las paradas.

GfK
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TRANSPORTE INTERURBANO (AUTOBUS) —

Lineas utilizan esta parada Pefiiscola — Benicarlé — Vinaros

Ubicacién de la Parada Avenida Papa Luna (3 paradas)

eExiste Marquesina

<Esta equipada con asientos o apoyo isquiatico

eLas lunas de la marquesina tienen franjas de color visible
<Existe informacion sobre la linea

Caracteristicas de la parada

Imagenes de las paradas en Avenida de Papa Luna

GfK

Fuente: Analisis GfK de la accesibilidad al Transporte Publico
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TRANSPORTE INTERURBANO (AUTOBUS) —

Lineas utilizan esta parada Pefiiscola — Benicarlé — Vinaros

Ubicacién de la Parada Paseo Maritimo (2 paradas)

eExiste Marquesina

<Esta equipada con asientos o apoyo isquiatico

eLas lunas de la marquesina tienen franjas de color visible
<Existe informacion sobre la linea

Caracteristicas de la parada

Imégenes de las paradas en Paseo Maritimo

Fuente: Analisis GfK de la accesibilidad al Transporte Publico
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TRANSPORTE INTERURBANO (AUTOBUS) —

Lineas utilizan esta parada Pefiiscola — Benicarlé — Vinaros

Ubicacion de la Parada Calle Sant Francesc

eExiste Marquesina

<Esta equipada con asientos o apoyo isquiatico

eLas lunas de la marquesina tienen franjas de color visible
<Existe informacion sobre la linea

Caracteristicas de la parada

Imégenes de la parada en la calle Sant Francesc

GfK

Fuente: Analisis GfK de la accesibilidad al Transporte Publico
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TRANSPORTE INTERURBANO (AUTOBUS) —
Lineas utilizan esta parada Pefiiscola — Benicarlé — Vinaros
Ubicacion de la Parada Avda Magallanes (gasolinera BP)
Caracteristicas de la parada *No existe ningun tipo de informacion y/o accesibilidad

NS
Imégenes de la parada en la Avda Magallanes

GfK

Fuente: Analisis GfK de la accesibilidad al Transporte Publico
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TRANSPORTE INTERURBANO. RENFE.

Linea utilizan esta parada Trenes de media distancia (Tortosa-Valencia)
Nombre de la parada Benicarld — Pefiiscola

*Existe rebaje en el bordillo para acceso de PMR
eExiste Marquesina

<Esta equipada con asientos o apoyo isquiatico
Caracteristicas de la parada eLa parada esta iluminada

<Existe baculo informativo

<Existe informacion sobre la linea

eLa informacion es visible para PMR

GfK

Fuente: Analisis GfK de la accesibilidad al Transporte Publico
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El transporte discrecional es aquél que realiza servicios de transporte no regular de pasajeros, es decir, se
efectla sin sujecién a itinerario u horario establecidos.

Benicarl6 cuenta con dos paradas de Taxis situada en la estacion de RENFE, y otra en la plaza Constitucion.
En Benicarldé operan entre 8 licencias de Taxis.

\CARLO=PENISCOL:

Imagen de la parada de Taxis de Benicarld, plaza Constitucion y en la estacion de RENFE

GfK

Fuente: Ayuntamiento de Benicarld. Oficina de Turismo
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GfK
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Accesibilidad es la posibilidad que tiene un individuo, con o sin problemas de movilidad o de percepcién

sensorial, de comprender un espacio, integrarse en él y comunicarse con sus contenidos. También se define
como la caracteristica del medio, que permite a todas las personas el acceso, utilizacion y disfrute, de manera
normalizada, segura y eficiente.

La accesibilidad integral implica accesibilidad en la edificacién, urbanismo, transporte, comunicacién y
servicios. Es un derecho basico que garantiza la no discriminacion por razones de edad, discapacidad o
caracteristicas funcionales y es condicion previa para la participacion social y econdmica en igualdad de
oportunidades. Para su consecucion se exigen desarrollos legislativos, técnicos, econdmicos, de mercado,
planificacion, disefio, ejecucion, rehabilitacion, formacion y mentalizacion.

En un futuro, un tercio de la poblacion estara constituida por personas mayores y personas con algun tipo de
discapacidad. Se debe atender a la mayor gama posible de ciudadanos con distintas caracteristicas. La ventaja
de tener en cuenta a personas que tienen mayores dificultades resulta un disefio de calidad para todos.
Autobuses de piso bajo, sin escalones, rebajes en las aceras, desarrollo informatico de facil manejo, galerias
comerciales y aeropuertos faciles de transitar, han sido ejemplos exitosos de este proceso con beneficios para
todos los usuarios. La accesibilidad debe también permitir la adaptacion a nuevas innovaciones tecnoldgicas y
a los cambios que a lo largo de la vida de las personas se producen. La accesibilidad se plantea actualmente
como un reto irrecuperable y muestra la calidad de vida de la sociedad.
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Todos los Ayuntamientos deben mostrar sensibilidad ante las dificultades de las personas con discapacidad y

colaborar con ellas en la busqueda y materializacién de soluciones que faciliten su integracion. Para ello
deberia:

- Afirmar el compromiso de la politica municipal con la satisfaccion de necesidades de las personas con
discapacidad desde una perspectiva coherente y planificada, integral y permanente, mediante la elaboracion
de un Plan de Accesibilidad.

- Dar mejor cobertura institucional a las necesidades de personas con discapacidad de la ciudad.

- Implicar, de forma coordinada, a las diferentes Areas, Organismos y Empresas Municipales en la promocion
de la accesibilidad, participacién e integracion social y laboral de las personas con discapacidad.

En el Municipio de Benicarl6 no existe actualmente un Plan de Accesibilidad.

GfK
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A lo largo y ancho del municipio de Benicarlé existen diferentes plazas de aparcamiento para minusvalidos.

Estas plazas son de uso reservado para minusvalidos y sus vehiculos adaptados.

Estas plazas suelen ser especiales (mas anchas o0 mas largas) y poseen un acceso y uso prioritario para
personas con minusvalias (que posean el identificador municipal adecuado) por lo que la actitud poco

solidaria de algunos conductores de aparcar libremente en ellas, es digna de ser denunciada.

Algunas plazas suelen tener una matricula concreta y esto es porque se han cedido especificamente para

un vehiculo, no pudiendo aparcar otros que no sea éste.

En el censo realizado por GfK, en cuanto a aparcamientos reservados para personas discapacitadas,
podemos encontrar un total de 27 plazas en todo el municipio, repartidas entre la zona centro y el resto
del municipio. En la péagina siguiente se muestra el listado con las calles que disponen de plazas de

aparcamiento.

En cualquier caso, no hay que olvidar la conveniencia de sensibilizar a la poblacion en lo referente a la
movilidad sostenible dentro del Municipio, fomentando el uso de la bicicleta y el desplazamiento a pie.
Ambas alternativas son perfectamente posibles en Benicarld, ya que las distancias dentro del casco urbano
no son muy grandes y aportan beneficios ambientales al reducir la contaminacién atmosférica y el ruido,

contribuyendo a mejorar la calidad de vida urbana y la seguridad de los peatones y ciclistas.
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Calles con plazas de aparcamiento para minusvalidos

CALLE N© de plazas PMR

Doctor Fleming 2
Passeig Maritim
Comerg
Avda. Corts Valencianes
Sant Francesc
Avda. Yecla
Port
Francisco Pizarro
Companyia del Port
Pius XIlI
Cabanes
Placa Estacio
Andalucia
Ferreres Bretd
Mare de Déu Del Carme
Placa Doctor Pera
TOTAL

P P P NNRPRRPRNERRRERNDERERNDN

N
~



2. Participacion
Institucional y
ciudadana

GfK



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.8.1 Participacion institucional y ciudadana. Mesa Politica

200

PARTICIPANTES

e Antonio Cuenca. Urbanismo y Medio Ambiente
e Marcos Marzal. Contratacién, Patrimonio y Policia

e José Sanchez. Regidor del Ayuntamiento

e Antonio Duran. GfK-Emer

e Gaspar Benito. GfK-Emer

GfK

Mesa de participacion politica realizada el 14 de Junio de 2010 a las 12:00 horas en el Ayuntamiento de Benicarl6.



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarlé Julio 2010

2.8.1 Participacion institucional y ciudadana. Mesa Politica

201
1. La cultura que tienen los habitantes de Benicarlo es la utilizacion del vehiculo privado para todo

tipo de desplazamiento. Segun los asistentes, existe un ratio muy elevado de vehiculos por familia.
Esto se favorece por la poca actuacion policial y la no existencia de medidas sancionadoras ante
las conductas incivicas de conduccion: aparcamientos en doble fila, en zonas de carga/descarga o
plazas de minusvalidos, etc. La poca actuacién policial que se lleva a cabo desemboca en el

problema de gestion de las multas, que se esta intentando solucionar en los udltimos afios.

2. Desde el ayuntamiento se han implantado patrullas policias expresamente para controlar el buen

uso de los vados y plazas de minusvalidos, ya que antes apenas se respetaban.
3. Benicarld cuenta con una grua municipal desde hace 5 afios.

4. El problema principal del Benicarlo es el eje Pius XIl — Crist de la Mar — Juan Carlos 1, eje que
concentra un gran trafico de vehiculos, especialmente en horas punta. La calle Pius XIl se cambio
de direccionalidad (antes estaba en sentido Pefiscola, cambiando a sentido Vinardos en la

actualidad). Es un eje que requiere de alguna actuacion.

5. Dicho eje se aliviara de trafico una vez que se finalice la nueva variante de la nacional (prevista

para finales de 2013), con lo que la actual nacional quedara como una ronda del municipio.

Mesa de participacion politica realizada el 14 de Junio de 2010 a las 12:00 horas en el Ayuntamiento de Benicarl6.
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6. Existen alrededor de 350 plazas de aparcamiento de zona ORA. Ultimamente se han ampliado las

calles con aparcamiento regulado (Crist de la Mar, Cesar Cataldo).

7. La futura construccion del parking subterraneo detras del colegio Nuestra Sra de la Consolacion

sustituira el actual parking en solar de Les Moreres.

8. Con la construccion del nuevo parking, el centro de Benicarld quedara totalmente cubierto en
cuanto a aparcamientos de acceso, con el aparcamiento de la Constitucion (125 plazas) y el futuro
parking (118 plazas previstas). El parking de la Constitucion, remodelado hace un mes, adn no es

conocido por los habitantes (no ha sido promocionado)

9. Respecto a la movilidad ciclista, actualmente existe un carril bici el todo el eje de la Avda Papa
Luna. Un carril bici “mas casero” esta implantado en el camino al instituto Ramén Cid (calle Isaac
Albeniz).

10. Se deberia construir un circuito de carril bici. Existe el inconveniente que el implantar carriles bici
en el centro del municipio implicaria eliminar plazas de aparcamiento, y los habitantes no deben

estar muy a favor de esta eliminacion de plazas.

11. En la calle Pefiiscola (en construccion) esta previsto la construccion de un carril bici.

Mesa de participacion politica realizada el 14 de Junio de 2010 a las 12:00 horas en el Ayuntamiento de Benicarl6.
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12. El centro urbano (Pius XII — Crist de la Mar — Juan Carlos |) requiere de actuaciones para evitar
aparcamientos en doble fila. Ademéas de estas calles, todo el centro urbano deberia de implantar
los carriles P30 y P50, permitiendo la convivencia de vehiculos blandos y motorizados, dando

prioridad a la bicicleta (ciclo-calles).

13. Desde el ferrocarril hasta el poligono industrial de El Collet estd previsto también un carril bici,

pero no desde el ffcc hacia el centro de Benicarlo.

14. La actual nacional, cuando se convierta en Ronda, también dispondra de carril bici. Ademas el

actual paso inferior de la nacional sera eliminado.

15. La Avda del Paseo Maritimo (continuacion del eje de Jacinto Benavente) se disefi6 como via de un

solo sentido, aunque actualmente es una via de doble sentido.

Mesa de participacion politica realizada el 14 de Junio de 2010 a las 12:00 horas en el Ayuntamiento de Benicarl6.
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16. Benicarld6 debe ser capaz, siempre con los recursos necesarios, de implantar un minibds que

conectara las principales zonas (edificios publico-administrativos, etc) y el poligono industrial.

17. Se implanté un minibUs de ida y vuelta al poligono de El Collet, expresamente para trabajadores,

pero no tuvo éxito y se desestimo el servicio.

18. La gran mayoria de los trabajadores van cada dia en su vehiculo propio. No existen politicas de

coche compartido.

19. El actual bus semi-urbano (Vinaros-Benicarl6-Pefiiscola) solo realiza movimientos de norte a sur,

no se desplaza al oeste hacia Calig.
20. Existen 8 licencias de taxis operantes en el municipio.

21. Segun el ayuntamiento, se van a implantar camaras de vigilancia del trafico en las principales vias,

controladas desde la policia.

22. Las plazas de aparcamiento reservadas a minusvalidos estan reguladas para un periodo maximo
de 2 horas. Desde el ayuntamiento se cree que hay suficientes plazas de minusvalidos en las calles

de Benicarlbé.

Mesa de participacion politica realizada el 14 de Junio de 2010 a las 12:00 horas en el Ayuntamiento de Benicarl6.
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23. El trafico de Pius XIl esta afectado por la posibilidad que tienen el vehiculo de buscar

aparcamiento en esta zona.

24. En los alrededores del Mercado Central, lugar donde se ubica el mercadillo de los miércoles,
existen zonas ORA de aparcamiento. Se plantea la posibilidad de peatonalizar esa zona

completamente (los alrededores).

25. Actualmente, las zonas ludicas del eje Pius XIl (cafeterias y terrazas) estan casi literalmente en la

calzada, con el consiguiente peligro.

26. Lo que seria fundamental es que los grandes ejes fueran de un solo sentido y que incorporaran

carriles bici.

27. La actual distribucion de los sentidos de las calles del municipio no permiten acceder al centro
urbano directamente desde las entradas, ademas de la falta de sefalizaciébn a los conductores
fordneos. Por ejemplo, desde el acceso de Vinaros no se puede llegar al centro urbano,

desplazando hasta el puerto para poder acceder al centro.

Mesa de participacion politica realizada el 14 de Junio de 2010 a las 12:00 horas en el Ayuntamiento de Benicarl6.
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PARTICIPANTES

e Jose M2 Echevarria. Gerencia HIFE. Autobuses de largo recorrido
M2 José Baptiste. Union de comerciantes de Benicarld
e Agustin Parra. Jefe de Policia Local

e Luis Perez. Arquitecto municipal

e Gaspar Benito. GfK-Emer

GfK

Mesa de participacion politica realizada el 14 de Junio de 2010 a las 20:30 horas en una sala del Ayuntamiento
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1. Benicarld, siendo una ciudad turistica, solo cuenta con una parada de autobuses de largo
recorrido, que es una simple marquesina. Se hace necesario la creacion de una estacion de
autobuses, o por lo menos adecuar la actual marquesina con 2-3 darsenas y un lugar de cobijo

para los viajeros.

2. Segun estimaciones de HIFE, al dia llegan entre 35-40 autobuses de largo recorrido, sin contar los

autobuses de AutoRes y los interurbanos Vinaros-Benicarl6-Pefiiscola.

3. Desde el ayuntamiento, con la revisidn del Plan General que se esta llevando a cabo, se esta
intentando crear un centro intermodal en la zona cercana a Renfe (Avda Magallanes esquina con

calle Navarra), una vez finalizadas las obras de la variante de la nacional y adaptada la ronda.

4. Surgen dudas respecto a la ubicacion de la estacidon, ya que estaria muy alejada del centro en el
lugar en que se desea construir. El ayuntamiento alega que dentro del casco urbano no hay

espacio suficiente para construirla.

5. No se demanda una gran estacién de autobuses, sino un pequefio apeadero con 2-3 darsenas
para concentrar las salidas y destinos de los viajes. No se ha realizado una solicitud formal al

ayuntamiento.

Mesa de participacion politica realizada el 14 de Junio de 2010 a las 20:30 horas en una sala del Ayuntamiento



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

2.8.2 Participacion institucional y ciudadana. Mesa Profesional

208

6. Con una poblacién cercana a los 30.000 habitantes, Benicarl6 deberia de disponer de una linea de
bus urbano (minibus), con una linea circular que conecte los puntos clave del municipio, aiun no
siendo rentable. Aunque la linea de autobUs no sea rentable para el ayuntamiento, seguro que
saldra ganando el centro, los habitantes y el medio ambiente.

7. Benicarld se encuentra colapsado en lo que se refiere a circulacion, especialmente en la zona de
Pius XII.

8. El actual parking publico de la Constitucidon era, hasta hace aproximadamente un par de meses,
una prolongacion de la zona azul del municipio: zona azul subterranea sin apenas iluminacion. La

poblacion adn no conoce las tarifas ni las promociones.

9. Faltan plazas de aparcamiento, mas aun cuando se estan eliminando plazas en superficie. Es
necesario cuanto antes la construccién del parking del colegio de la Consolacié para facilitar el
acceso al centro. Se han eliminado muchas plazas del centro que aun no han sido emplazadas en

otro lugar.

Mesa de participacion politica realizada el 14 de Junio de 2010 a las 20:30 horas en una sala del Ayuntamiento
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10. Benicarld no tiene capacidad para albergar en sus calles un carril bici. La opcion mas adecuada
seria la convivencia en la calzada de los vehiculos motorizados con los vehiculos blandos,
mediante la implantacién de carriles P30 y P50, con velocidades limitadas, favoreciendo al vehiculo
débil.

11. En Benicarld hay bastantes usuarios de bicicleta, aun no existiendo facilidades para ello y con el

peligro de los vehiculos, ya que se circula a gran velocidad.

12. Las calles del centro de Benicarl6 se disefiaron en su tiempo como calles de 12 metros, por lo que
no existe posibilidad de crear carriles bici, a no ser que se elimine completamente el
aparcamiento. Y hay que tener en cuenta ademas que si se reducen los carriles la circulacién de
los autobuses se complicara ain mas. La solucion pasa por compartir calzadas penalizando al

vehiculo motorizado.

Mesa de participacion politica realizada el 14 de Junio de 2010 a las 20:30 horas en una sala del Ayuntamiento
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13. Excesiva peatonalizacion.

14. La peatonalizacion del casco urbano no ha favorecido al comercio de Benicarl6. La gran dispersion
de los comercios de Benicarldé puede no favorecer el transito peatonal. Deberia de tomarse alguna

medida por parte del Ayuntamiento para revitalizar el centro urbano peatonalizado, ya que

actualmente se encuentra poco iluminado y deshabitado.

15. La zona del casco antiguo que se peatonaliz6 hace aproximadamente 12 afios no esta funcionando
como se penso inicialmente: como zona ludica, ociosa, de bares y terrazas, etc. Esta zona se
encuentra copada por inmigrantes y esa puede ser una de las razones del fracaso (la poblaciéon de

Benicarl6 representa un 25% del total).
16. El casco antiguo no alcanza a tener la importancia que deberia tener a nivel comercial y ludico.

17. Desde la peatonalizacion del casco antiguo hay menos comercios y menos habitantes en esa zona.
La construccion de los centros comerciales (Carrefour y Costa Azahar) pueden haber influido

también en el poco éxito del casco antiguo.

Mesa de participacion politica realizada el 14 de Junio de 2010 a las 20:30 horas en una sala del Ayuntamiento
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18. En otros municipios se han instalado en estas zonas edificios administrativos para revitalizar el

casco antiguo (ayuntamientos, juzgados, etc), en vez de sacarlo del centro.

19. Un apeadero-estacion de autobuses cercana al comercio puede impulsar también la zona

comercial.

20. Falta de sefalética. No existe sefializacion para guiar a los vehiculos y a los peatones por el

municipio. Se crean recorridos ociosos por no saber donde esta el destino.

Mesa de participacion politica realizada el 14 de Junio de 2010 a las 20:30 horas en una sala del Ayuntamiento
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PARTICIPANTES

e Juanma Torres. Director del centro de discapacitados. Juez de Paz
e Marta y Ramon. Cocenfe Maestrat. Asociaciéon de minusvalidos

e Omar Feiz. Asociacion de inmigrantes

e José Pau. Asociaciéon de vecinos de Benicarld

» Jose. Asociacion de vecinos de Benicarlo

e Jaime Arranz. AMPA IES Ramén Cid

 Jaume Vilanova. Técnico de Medio Ambiente

e Gaspar Benito. GfK-Emer

GfK

Mesa de participacion politica realizada el 15 de Junio de 2010 a las 20:00 horas en una sala del MUCBE (Museo de la Ciudad de Benicarl)
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1. Las entradas del municipio de Benicarl6 no estan lo suficientemente adecuadas. No estan
sefializadas para favorecer el comercio interior. No se promociona el comercio abierto de Benicarlo

del centro urbano.

2. Los accesos a los colegios e institutos también necesitan de actuacién, con carriles bici y trayectos

seguros e iluminados para los alumnos.

3. Con la actual peatonalizacion del casco antiguo no se resolvid bien el acceso de los residentes a
las zonas restringidas, ya que existen problemas con los “pivotes inteligentes”. Ademas, existen
guejas de los comerciantes alegando que ahora hay menos gente que pasa por delante de sus

tiendas.

4. El exceso de peatonalizacion llevado a cabo a condenado a Benicarlé al cierre de sus comercios.

Por ejemplo, la calle Mayor ha cerrado la mayoria de sus tiendas en aproximadamente 6-7 afos.

5. La zona peatonal funciond bien en sus inicios, ya que se permitia el aparcamiento del vehiculo en
zonas proximas. Ademas, no existen bares ni terrazas que incentiven el paseo peatonal, y por

tanto, la vida comercial. Y esta poco iluminado. En definitiva, el casco antiguo estd muriendo.

Mesa de participacion politica realizada el 15 de Junio de 2010 a las 20:00 horas en una sala del MUCBE (Museo de la Ciudad de Benicarl)
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6. Falta aparcamiento en el centro urbano.

7. Como observacion, la 22 planta del parking de Mercadona del centro, estd inutilizado. Seria
interesante realizar un convenio con la empresa para poder utilizar estar aparcamiento como

parking de rotacién para visitantes. Su situacion céntrica es ideal.

8. La delimitacién actual de las zonas de aparcamiento no identifica claramente las plazas, por lo que

los conductores aparcan como quieren, ocupando mas de una plaza con un vehiculo.

9. Este problema de concienciacion ciudadana se observa también en la gran cantidad de vehiculos

aparcados en doble fila, encima de aceras, etc.

10. El municipio ha crecido en poblacién, sin que la plantilla de la Policia lo haya hecho en la misma
medida. Esto repercute en que los agente de policia ocupan mucho tiempo en regulaciones de
tréfico y asuntos relacionados con la movilidad, dejando de atender otros menesteres.

11. Para solucionar este problema se podrian crear “agentes de movilidad”, con voluntariado de gente
retirada-jubilada, que se comprometieran con el municipio regulando el trafico en horas punta,

ayudando a los alumnos a la entrada y salida de los colegios, etc.

Mesa de participacion politica realizada el 15 de Junio de 2010 a las 20:00 horas en una sala del MUCBE (Museo de la Ciudad de Benicarl)
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12. El acceso a la mayoria de los edificios no esta adaptado para Personas con Movilidad Reducida
(PMR).

13. Existe ademas gran variedad de mobiliario urbano que dificulta la movilidad de las PMR (huecos de

los arboles, rejillas anchas de los alcantarillados, etc.)

14. Trayectos en coche de Pefiiscola a Vinaros y viceversa hacen que Benicarl6 se congestione, ya que
la distribucion de las actuales calles dirigen el trafico hacia el centro, con los consiguientes

atascos.
15. Pius XII es la Gnica arteria existente que sirve de paso de una parte a otra del municipio.

16. Los problemas actuales de movilidad son originados en parte por los propios residentes de

Benicarld, acostumbrados a utilizar el vehiculo privado para cualquier desplazamiento.

Mesa de participacion politica realizada el 15 de Junio de 2010 a las 20:00 horas en una sala del MUCBE (Museo de la Ciudad de Benicarl)
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17. Los pivotes de dispersién de aparcamiento en las aceras también dificulta la movilidad peatonal.

18. Es necesario que la Policia Local intensifique sus actuaciones en cuanto a sanciones, multas, etc.

19. No existe facilidad para el uso de la bicicleta en todo el municipio, ni en el centro ni en los accesos

exteriores a poligonos, etc.
20. La implantacion de carriles P30 y P50 puede favorecer el uso de la bicicleta.

21. Es necesario un transporte alternativo para evitar el uso del vehiculo privado. Como ejemplo, casi
la totalidad de los trabajadores se desplazan solos en su vehiculo hasta su centro de trabajo. Las

politicas de coche compartido ya se intenté implantarlas, pero no funcioné.
22. Camparfa de Concienciacion ciudadana, empezando desde las propias asociaciones.

23. Seria conveniente la reconversion de los actuales vados de Benicarlé. Actualmente son vados de
24 horas, pero deberia estudiarse la posibilidad que fueran vados, por ejemplo, de 8 a 20 horas,

permitiendo estacionar en horario nocturno

Mesa de participacion politica realizada el 15 de Junio de 2010 a las 20:00 horas en una sala del MUCBE (Museo de la Ciudad de Benicarl)
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SOCIOECONOMIA

DIAGNOSTICO PRINCIPAL

Poblacién joven, mas del 16 % tiene
menos de 16 afios

Solo el 3,0% de las familias no tiene
vehiculo privado

Alta densidad residencial en el

municipio

Elevado nivel de motorizaciéon

Nivel de poblacion importante en el
diseminado

ESTRATEGIA PREVIA

Impulsar el uso de modos de transporte
alternativo: bici y autobus

Limitar el uso indiscriminado de la via publica y
favorecer el aparcamiento para residentes via
publica

Diferenciacion de medidas y soluciones de movilidad
sostenibles en zonas urbanas consolidadas y en el
residencial del diseminado

Necesidad de contar con aparcamientos para vehiculo de
residentes; preferentes via publica y de pago nocturnos.

Necesidad de integrar el diseminado al casco urbano
mediante un viario mas sostenible: carril bici, aceras
amplias, viario con trafico blando.

Ordenacién del trafico de las futuras areas residenciales.e
industriales, conectando las distintas zonas urbanas=con
diseminado y playa, una vez la N-340 libere trafico.
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CIRCULACION RODADA

DIAGNOSTICO PRINCIPAL

El 31,7% del trafico rodado que entra en
Benicarlé procede de poblaciones cercanas al
municipio (5.029 vehiculos)

El 119 de la movilidad de los residentes sale
diariamente fuera de Benicarlo; 49% a
trabajar.

Principalmente a las horas punta: primera
hora , mediodia y a partir de 18 horas

El 36,7% de los desplazamientos se producen
andando

ESTRATEGIA PREVIA

-Limitar la estancialidad en Vvias
publicas de Benicarl6 a usuarios
foraneos para permitir la movilidad
alternativa y estancialidad a residentes

-Dificultar el acceso al centro del casco
urbano en coche

Configuracibn de accesos a la poblacion
desde el viario exterior, absorbiendo los
principales traficos de conexién entre las
distintas zonas urbanas.

Conexion del viario principal con el area de
trafico calmado, dando acceso a barrios.

Potenciacion del wuso de la bicicleta
mediante: proyecto extensivo de carril
bici

GfK
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TRANSPORTE PUBLICO
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DIAGNOSTICO PRINCIPAL ESTRATEGIA PREVIA

Bajisimo nivel de utilizacion del : L .
L . Planteamiento del disefio de la linea
transporte publico —autobus y tren- _

] interzon
(2%) &  de autobuUs urbano e interzonas

Dificultad de circulacion del autobus

dentro del municipio, Yy mala Mejora de las paradas con el nuevo
sincronizacion  intermodal  autoblds- & disefio del recorrido
bicicleta.

GfK
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APARCAMIENTOS

DIAGNOSTICO PRINCIPAL ESTRATEGIA PREVIA

. o Mejorar | nibilidad del casco
El 44% de los residentes usa diariamente ejora a s_oste b .
- urbano mediante la reduccion de

su vehiculo privado. El 50% aparca su e . . .
) coche en la via publica y construccion
vehiculo en la calle N : -
de viarios aparcamientos publicos

221

Estudio de localizacion de
e aparcamientos publicos en todo el
Las zonas urbanas criticas de ocupacion ML AKE AL
del viario son : eje Pio Xll, zona Norte,
Avda Llibertat Limitacion maxima de la estancialidad

e para favorecer la movilidad tanto
peatonal como de tréafico rodado

Limitar el solapamiento de las zonas
de Carga y Descarga con la circulacion
Zonas de Carga y Descarga insuficientes e rodada en viario principal y céntrico.
Aplicacion de la zona ORA,
favoreciendo este solapamiento.

GfK
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PEATONES
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DIAGNOSTICO PRINCIPAL ESTRATEGIA PREVIA

Favorecer el acceso del peaton
mediante: aceras mas amplias que
las actuales en los ejes principales,
medidas de templado de trafico

Excesiva costumbre del uso del coche .
en los desplazamientos al casco urbano

Imprescindible semi-peatonalizar el
casco antiguo y reducir el trafico rodado
en las zonas mas comerciales del casco
urbano

Importancia de mejorar el atractivo,
sostenibilidad y proteccion del centro e
urbano.

GfK
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BICICLETA
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DIAGNOSTICO PRINCIPAL ESTRATEGIA PREVIA

Favorecer la movilidad en bicicleta

Alto uso de la bicicleta (4,8%) © desde y hacia los barrios de
Benicarl6 mediante un carril bici
continuo

Necesario poner en marcha un
sistema de funcionamiento de bicis
con seguridad, en la via publica de
Benicarl6 en general y centro en
particular

Riesgo de estancialidad del uso de la
bicicleta debido a la no comodidad de .
circulacion de este medio por el
municipio de Benicarld

GfK
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Problematica detectada en el analisis y diagndstico Objetivo especifico asociado

/" Elevado trafico de paso que congestiona calles con una IMD 1.Desplazar el trafico pasante hacia una variante completa (parte

elevada como Carrer Jacinto Benavente (altura Pza. de la N-340)
Constitucion) con unos 9000 veh./dia y Carrer de Pius XlI 2. Redistribucion de los sentidos en el area central impidiendo
con unos 6000 veh./dia. atravesarla
Elevados tréficos en areas centrales, como en Passeig Joan , o )
, ’ 3. Evitar el viario principal en el area central
o Carlos I (4000 veh./dia) princip
T
g Ninguna medida de reduccion de velocidad en el entorno 4. Calmar el tréfico en la zona central (reduccion de velocidades de los
ol del CH. vehiculos)
% Elevados traficos en areas centrales y de alto flujo peatonal, 5. Restriccion de la circulacion en el centro excepto para los residentesy
%’ como en Passeig Joan Carlos | (4000 veh./dia) vehiculos autorizados
9 Baja ocupacion del aparcamiento subterraneo y politica de - : o .
> rcamiento ineficaz (bolsas de aparcamiento préximas 6. Conectar eficientemente los viales principales con los aparcamientos
apa . P P subterraneos del borde del Centro Historico
gratuitas)
El 45% de los viajes en modos blandos se hacen por
convencimiento y no asi por imposibilidad, lo que es positivo e
e Lz _C|erta conC|er_IC|aC|on y es una costumbre saludable y 7. Dotar de mas espacio para el peaton y el ciclista en el centro urbano
sostenible a potenciar.
El 36,7% de los viajes son a pie y el 4,8% en bici. No es poco
pero es mejorable.
0 . :
\ E{]eref; opina que son habituales los atascos, un elevado 8. Especializacion en sentido Unico en vias paralelas y alternas
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Problematica detectada en el andlisis y diagndstico Objetivo especifico asociado

[ Tan sélo el 6% de los aparcamientos se realizan en la zona
ORA, puesto que la zona no es continua y deja muchos
espacios libres anexos que provocan los movimientos de
agitacion en el centro.

La poblacion visitante accede principalmente al Centro-Sur y
Centro-Norte (por trabajo en un 40% y por compras en un
25%, aparcando entre 1 y 3 horas, y s6lo en un 45% en la
zona ORA).

9. Configuracion de una zona ORA continua

El 38% opina que hay problemas de aparcamiento, aunque

tan sélo un 10% de los que no van en vehiculo privado no

cogen el coche porque piensan que hay problemas de 10. Regular la demanda generando puntos de aparcamiento préximos al
aparcamiento. El andlisis en profundidad detecta saturacién centroy al puerto

elevada e ilegalidades en determinadas zonas de centro y

ninguna problematica en el resto.

Aparcamiento

\ Calles estrechas de la zona Centro-Sur y Centro-Norte

: . . 11. Reducir el aparcamiento en superficie en calles estrechas y céntricas
presentan numerosas ilegalidades de aparcamiento

GfK



/7 = n 7 a
4. Sintesis del diagnostico

Problematica detectada en el analisis y diagndstico Objetivo especifico asociado

o Hay calles de la zona ORA con gran demanda de aparcamiento 12. Aumentar la rotacion del aparcamiento en el centro.
o
= :
-Gé’ :;' agrjr:]g:]?éassgzs?))alze:]m&in:r?é;?;egvsgEztsh%;l\s/lIze(valor 13. Garantizar el acceso al Centro Histérico y a equipamientos a los
8 pgermanencia ’ PMR generando plazas nuevas reservadas y mejorando la gestion
g Escasas zonas reservadas para la carga y descarga segun 14. Limitacion de horarios para el reparto y tiempos maximos
< estdndares, aunque no saturadas segun conteo con de permanencia
diferentes horarios de reparto 7:00/8:00-12:00 y de 16h a 15. Generar nuevas zonas de aparcamiento para la carga y
L 18/19h. descarga atendiendo a la demanda actual y prevista
O o ( Elaccesoy dispersion del perfil tipo de usuario de trenes
3 '8 Barcelona-Valencia se produce en vehiculo privado: hombre, 16. Meiorar el acceso en vehiculo privado a la estacion
c 2 menor de 35 afios, que se mueve por trabajo y ocio desde VIl P
é’ Q & Valencia y Castellén.
/Un alto porcentaje (60%) no utiliza el tte. Pablico porque el
Q5 servicio no es adecuado. El 51% opina que seguro, o
o0 probablemente si utilizaria el autobus urbano. El 65% opina  18. Ofrecer un servicio de autobus urbano y mejorar el
%9 que lo utilizaria entre la mitad y la totalidad de sus viajes. EI  interurbano
g g 52% de los trabajadores de los P.I. lo utilizarian en un 77% si
= pasase cerca de su casa y cerca de su trabajo.

GfK
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4. Sintesis del diagnostico

Problematica detectada en el andlisis y diagndstico Objetivo especifico asociado
-
- . . 19.Proteger el Centro histérico dandole prioridad a los ciclistas
El 36,7% de los viajes son a pie y el 4,8% en bici. No es poco los peat(gnes P y
(72) o
-8 EF;C;;S m(_ajorable. biari habitos de despl it 20. Generar red de itinerarios ciclistas conectados con el &rea
% b 0 cl)_pma que thm laria sus . abl Or? I € esprazzi:lc;m::r;r? los central de preferencia peaton-bici y conectada con las bases de
= g_r ano. dos que estan mas seguros son los que reside préstamo de bicis
3 ISeminacos. . . . ... 21. Ampliar y reformar acerados para que sean accesibles en los
o) Un 7,2% declara no utilizar la bici porque circular por Benicarld it d tonal
S | esinseguro, a pesar del clima y orografia favorables, y un tinerarios peatonales .
p ’ .. . . . ' 22. Mejorar los accesos andando y en bicicleta al Pl Collet y el
9,9% de los que no viajan en bici lo harian si las Centro Comercial Costa Azahar
infraestructuras viarias estuvieran adaptadas y fueran seguras 23. Potenciar el uso de la bici ofertando bicicletas pablicas
i)ara cwcglar, Ic: thJJ_e provocarian SIEE HEl e Sl gus He 24. Mejorar los itinerarios bici/peaton de conexion apoyados en
rasvasarian a fa bicl. sendas rurales de interés: playas
N

GfK



ANEXO |.
Inventario de

Caracteristicas de la
Red Viaria Principal

GfK



GfK Emer Ad Hoc Research, S.L. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Benicarld Julio 2010

Inventario de caracteristicas de la Red Viaria Principal

230

Se han analizado un total de 20 calles denominadas “viario principal”’, correspondientes a los ejes

principales del municipio.

Para el analisis de este viario principal, se utilizé6 una ficha de cumplimentacion en la que se recogian las

principales caracteristicas de las calles:

Calle de trafico rodado, peatonal o mixta
Anchura de las aceras

Estado de la via

Existencia de carril bici, bus/taxi
Aparcamientos

Medianas

Nudo final

Q 8 8 8 8 8 8 8

Etc...

GfK

Fuente: Inventario realizado por GfK en un dia laborable del mes de junio de 2010
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Inventario de caracteristicas de la Red Viaria Principal

Listado de calles del viario principal analizado

N© Calle Tramo

1 | Avda Papa Luna Passeig maritim a Ciudad de Pefiiscola
2 | Passeig Maritim Plaza Constitucion a Playa Morongo

3 | Ctra Sant Mateu Avda Magallanes a Calig

4 | Del Port Passeig maritim a Polideportivo

5 | Marqués de Benicarld Passeig maritim

6 | Méndez Nufez Marqués de Benicarl6 a Mare Molas

7 | Yecla Passeig maritim a Polideportivo

8 | Doctor Coll Avda Cortes Valencianas a Passeig maritim
9 | Avda Corts Valencianes Pefiiscola a Avda Papa Luna

10 | Ferreres Bret6 De la Mar a Mare Molas

11 | Sant Francesc Alcala de Xivert a Avda Magallanes

12 | José Febrer Soriano Mare de del Carmen a Avda Magallanes
13 | Avda. Magallanes Sant Francesc a N-340

14 | Doctor Ferran De la mar a Mare Molas

15 | Avda. Catalunya Mare Molas a Esquina con calle Vinaros
16 | Pius XII De la mar a Calle Pefiiscola

17 | Jacinto Benavente Calle Pefiiscola a Avda Maestrat

18 | Avda Maestrat Avda Magallanes a Jacinto Benavente
19 | Alcala de Xivert Esquina con Sant Francesc a N-340

20 | Juan Sebastian El Cano | Alcala de Xivert a Magallanes

21 | Vinaros Magallanes a Doctor Pera

22 | Ulldecona Magallanes a Doctor Pera

Fuente: Inventario realizado por GfK en un dia laborable del mes de marzo de 2010

GfK
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.. . . . 232
Plano de calles del viario principal analizado

o

GfK

Fuente: Inventario realizado por GfK en un dia laborable del mes de junio de 2010
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K]

CALLE DE TRAFICO MOTORIZADO CALLE PEATONAL

RAS APARCAMIENTOS MEDIANA ANCHURA ESTADO

CARRIL CALZADAS NUDO
BICI FINAL

ACCESOS
RESTRINGIDOS

CARACTERISTICAS ANALIZADAS

e Anchura

e Estado

e Plazas reguladas

e Paradas taxi/bus

= Areas Carga y Descarga

e Sentidos

e Interseccion, semaforizacion, glorieta

GfK
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La totalidad del viario principal disponen de acera, la
mayoria con una anchura mayor a 1,5 metros, y en

general, en buen estado. La N-340 no dispone de acera.

gl g

Si tiene aceras ESTADO

95%0

ANCHURA Malo - 10%
ez

Menos de 1,5 metros . 5%

GfK

Unidad: Porcentaje
Base: Total viario principal (22 calles)
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CARRIL BICI

Del total del viario principal analizado, unicamente la Avda Papa Luna dispone de carril bici.

Presenta un carril bici menor a 1,5 metros de ancho, en un unico sentido de la carretera y en buen estado.

Imagen de la Avda Papa Luna con el carril bici

Fuente: Inventario del viario principal realizado por GfK
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IMAGENES VIARIO PRINCIPAL

Avda Catalunya Calle Doctor Ferran Calle Febrer Soriano

Fuente: Inventario del viario principal realizado por GfK
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VIAS DE ik e S WAN WAVS@] 231V, VAN
SERVICIO RSS20 MIXTA
BUS/TAXI
l l
No existe en todo el municipio Del viario principal analizado
€SI ®=NO un carril reservado para el no existia ninguna calle con las
Bus/Taxi aceras Yy la calzada al mismo
nivel
PAVIMENTO CARRILES
95% 5% 15%0 85%0
M Asfalto M 1 sentido
B Adoquin B 2 sentidos
La gran mayoria de las calles principales Casi la totalidad del viario principal
estan pavimentadas con asfalto analizado son viarios de dos sentidos. G _I:K

Unidad: Porcentaje
Base: Inventario viario principal (22 calles)
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¢Existe Mediana? Calle Peatonal

1

Ninguna calle del viario
Las medianas no son un principal de Benicarl6 es
denominador comun en las peatonal.
calles de Benicarld (Ferreres
Bretd y Cortes Valencianas
disponen de mediana, mayor a
1,5 metros y transitable)

NUDO FINAL

El 45% del viario principal analizado tiene su nudo final en una interseccion.
El 25% de los nudos finales estan semaforizados.

El 55% de estos viarios principales finaliza en una glorieta de distribucion de vehiculos.

Unidad: Porcentaje G'I:K

Base: Inventario viario principal (22 calles)






